Projekt
UCHWAtA NR ....
RADY POWIATU W OPATOWIE

z dnia ... maja 2024 r.

w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego na lata 2023-2035 wraz
z prognoza oddziatywania na srodowisko

Na podstawie art. 12 pkt 4 i pkt 9ca ustawy zdnia 5czerwca 1998r. osamorzadzie powiatowym
(Dz. U. z 2024 r. poz. 107), art. 3 pkt 3, art. 4 ust. 1 i art. 19 ust. 3a ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2024 r. poz. 324) oraz art. 55 ustawy z dnia 3 paZzdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 z p6zn. zm.), uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje sie dokumenty pn. Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego na lata 2023-
2035 wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko stanowigce odpowiednio zatgczniki nr 1 i nr 2 do niniejszej
uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza sie Zarzgdowi Powiatu w Opatowie.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady Powiatu:

Bozena Kornacka
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Uzasadnienie

Do wytgcznej witasciwosci rady powiatu w oparciu o zapisy art. 12 pkt 4 oraz art. 12 pkt 9ca ustawy
0 samorzadzie powiatowym nalezy stanowienie o kierunkach dziatania zarzadu powiatu oraz rozpatrywanie
sprawozdan z dziatalnosci zarzadu, w tym z dziatalnosci finansowej oraz przyjmowanie programdéw rozwoju
w trybie okreslonym w przepisach o zasadach prowadzenia polityki rozwoju.

Zgodnie z art. 3 pkt 3iart. 4 ust. 1 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju,
samorzad powiatowy prowadzi polityke rozwoju na podstawie strategii, natomiast w tresci art. 55 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 z p6zn. zm.) wskazano warunki
przyjecia dokumentu.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Powiatu Opatowskiego na lata 2023-2035, zwana dalej Strategig jest
dokumentem, ktérego celem jest zdefiniowanie katalogu dziatan zmierzajgcych do popularyzacji elektromobilnosci
i paliw alternatywnych, a w szczegdlnosci redukcji emisji gazow cieplarnianych powstajgcych na terenie powiatu
opatowskiego, zwiekszenia udziatu energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych, zwiekszenia efektywnosci
energetycznej transportu, poprawy jakosci powietrza oraz zmiany postaw uzytkownikéw energii w kierunku postaw
proekologicznych (dziatania edukacyjne), wynikajgcego ze strategicznych dokumentéw unijnych, krajowych,
regionalnych, powiatowych oraz poszczegdlnych gmin, a przede wszystkim z ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.

Proponowane kierunki dziatan przyczynig sie do osiggniecia celéw pakietu klimatyczno-energetycznego, w
mysl ktdrego wyznaczono cele szczegétowe.

W Strategii okreslono zakres zadan, harmonogram oraz mozliwe Zrédta finansowania. Dzieki strategii
zostaty okreslone problemy i zdefiniowane potrzeby w zakresie polityki transportowej, mozliwosci ich zaspokojenia
w przestrzeni prywatnej i publicznej a takze zostaty okreslone parametry mocy infrastruktury technicznej
ogolnodostepnych stacji tadowania.

Dzieki opracowanej strategii mozliwa bedzie w przysztosci poprawa jakosci powietrza i obnizenie poziomu
hatasu poprzez wprowadzanie rozwigzan bezemisyjnych m.in. poprzez wymiane taboru nalezgcego do JST oraz
propagowanie idei elektromobilnosci wsrdd mieszkancow. Bedzie sie to wigzato z wprowadzaniem rozwigzan idei
i rozwigzan smart city oraz ze zwiekszeniem Swiadomosci mieszkancéw w zakresie zmniejszenia emisji
zanieczyszczen do powietrza oraz propagowanie korzysci wynikajgcych z wykorzystania pojazddw niskoemisyjnych.

Dodatkowo Strategia pozwoli na ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko, zwiekszenie
bezpieczenstwa komunikacyjnego, ograniczenie zuzycia paliw i zmniejszenie zanieczyszczen sSrodowiska odpadami
co dodatkowo zwiekszy atrakcyjnosé turystyczng regionu i wptynie na budowanie sSwiadomosci spotecznej,
promujgcej przejscie z indywidualnych srodkéw transportu na publiczne.

Strategia pozwoli zrealizowac¢ program elektromobilnosci w Powiecie Opatowskim. Tym samym zostang
wypetnione zobowigzania wynikajgce z ustawy o elektromaobilnosci.

Docelowo wedtug przeprowadzonych obliczen i symulacji zostata opracowana prognoza ilosci pojazdéw
elektrycznych w sferze publicznej i prywatnej, zuzycie paliwa, struktura i lokalizacja sieci zasilajgcej, wptyw projektu
na rynek pracy. Interesariuszami strategii sg przede wszystkim mieszkancy powiatu i turysci jako uzytkownicy
komunikacji publicznej lub tez w niedalekiej przysztosci wtasnych samochoddéw elektrycznych.

Prace nad Strategig rozpoczeto od przygotowania diagnozy spoteczno-gospodarczej Powiatu, w ktorej
badaniom poddano sytuacje spoteczng oraz gospodarczg dotyczace stanu i funkcjonowania jakosci powietrza
w Powiecie. Przeanalizowano oczekiwania mieszkancéw Powiatu zwigzane z uzytkowaniem pojazdéw
elektrycznych i dostepnosci infrastruktury (punkty tadowania) oraz plany dotyczace zakupu aut zeroemisyjnych.

Zarzad Powiatu w Opatowie wnidst o wydanie opinii o odstgpieniu od koniecznosci przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla projektu Strategii. Wnioski w tej sprawie zostaty wystane do
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Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach oraz Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora

Sanitarnego w Kielcach.

W toku prac projektowych nad dokumentem Strategii, Swietokrzyski Paristwowy Wojewddzki Inspektor
Sanitarny oraz Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Kielcach odméwili uzgodnienia odstapienia od
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko w pismie znak: NZ.9022.5.116.2023 z dnia
23.11.2023 r. oraz w pismie znak WOO-111.410.43.2023.KW.2, WOO-I11.411.33.2023.KW z dnia 15.01.2024 .

W zwigzku z powyziszym, dla niniejszego dokumentu zostata opracowana prognoza oddziatywania na
srodowisko w oparciu o art. 46 oraz art. 47 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko, uwzgledniajgca zakres
i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych przez wiasciwe organy, tj., Swietokrzyskiego Parnstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach.

Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Kielcach pismem znak: NZ.9022.5.13.2024 z dnia
16.02.2024r. zaopiniowat bez zastrzezen przedtozone dokumenty i wskazat, iz zgodnie z prognozg realizacja ustalen
ujetych w Strategii nie spowoduje negatywnego oddziatywania na zdrowie i zycie ludzi.

Pismami znak: WOO-I11.410.3.7.2024.MK.1 z dnia 08.03.2024 r. oraz WOO-II1.410.3.7.2024.MK.2 z dnia
08.04.2024 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska poinformowat o przedtuzeniu terminu rozpatrzenia
whniosku w sprawie zaopiniowania projektu Strategii wraz z prognozg oddziatywania na $Srodowisko, poczatkowo do
8 kwietnia br., a nastepnie do 29 kwietnia br. Procedura uzgodnienia dokumentu Strategii wraz z prognozg przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach zostata zatem znaczaco wydtuzona.

Pismem znak: WOO-111.410.3.7.2024.MK.3 z dnia 26.04.2024 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
pozytywnie zaopiniowat projekt Strategii wraz z prognoza.

Ponadto w celu przygotowania dokumentu Strategii wraz z prognozg oddziatywania na $rodowisko
przeprowadzone zostaty przez Zarzad Powiatu w Opatowie z udziatem Radnych Powiatowych konsultacje projektu
dokumentu. W wyniku przeprowadzonej procedury w procesie konsultacji nie wniesiono uwag oraz opinii do
projektu ,Strategii wraz z prognoza oddziatywania na srodowisko. Dokumentacja projektu Strategii wraz z prognoza
oddziatywania na s$rodowisko byta dostepna do wglagdu na stronach internetowych: www.opatow.pl,
https://bip.opatow.pl/, na tablicy ogtoszen w siedzibie Starostwa Powiatowego w Opatowie oraz wytozony do
wgladu w Wydziale Inwestycji i Rozwoju Powiatu. Do ww. dokumentdw mozna byto sktada¢ uwagi i wnioski formie
pisemnej, za pomocg srodkdw komunikacji elektronicznej bez koniecznosci opatrywania ich bezpiecznym podpisem
elektronicznym na adres mailowy: inwestycje@opatow.pl oraz ustnie do protokotu. Zarzad Powiatu w Opatowie
przyjat sprawozdanie z przebiegu i wyniku konsultacji a nastepnie analize wynikdw konsultacji i swoje stanowisko
przekazat Radzie Powiatu w Opatowie.

Majagc na uwadze uwarunkowania formalne, celem niniejszej Uchwaty jest przyjecie przez Rade Powiatu
w Opatowie ,Strategii Elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego na lata 2023-2035” wraz
z prognozg oddziatywania na srodowisko, w brzmieniu zatgcznikdow do niniejszej Uchwaty.

Opracowat: WydZziat Inwestycji i Rozwoju Powiatu
Uzgodnienie prawne: r. pr. Anna Pigtkowska
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Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr

Rady Powiatu w Opatowie z dnia ...


d.kasprowicz
Pływające pole tekstowe
Załącznik Nr 1 do Uchwały Nr .........
Rady Powiatu w Opatowie z dnia .........2024 r.


Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
dla Powiatu Opatowskiego na lata 2023-2035

Sadowie

Gmina Wojciechowice

i

Gmina Backowice




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO
NA LATA 2023- 2035

Dokument zostat opracowany przez PGK S.A.

Spotka Akcyjna w Bydgoszczy
ul. Unii Lubelskiej 4C

85-059 Bydgoszcz

tel./fax: 52 345 60 81

e-mail: biuro@pagksa.p!

Opracowat zespot w sktadzie:
Romuald Meyer

dr Adam Mrozinski

Natalia Marchlewska
Karolina Nadolska

Magdalena Zmudzifnska



mailto:biuro@pgksa.pl

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO
NA LATA 2023- 2035

SPIS TRESCI

1 LTS =] o OSSO 6
1.1. WYKaz SKrOtOW i definiCi. ... coiueiiiiiiiicce e 7
1.2. SEPESZCZENIE i 10
1.3. Cel i Zakres OPraCOWANIA ..iciivveiie ettt e e 10
1.4. Wybrane czynniki wptywajgce na transport publiczny.......ccccccooviiiieiiiiiiieiiiiees 12
1.5. Cele rozwojowe Powiatu OpatoOWSKIEZO .....coovviiiiiiiiiicicee e, 15
1.6. Charakterystyka Powiatu OpatoOWSKIEZO ......ccvvviiiiiiiii e, 16
1.7. Podsumowanie charakterystyki POWIatU.........cccccovviuiiiiiiiiiciiiiieeeeeeee 28
2. Przeglad dokumentdw strategicznych krajowych, wojewdédzkich i gminnych ....... 29
2.1. DokUmMENtY UE i KraJOWE ...vviiiiiiiii e 30
2.1.1.  Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.................... 33

2.1.2.  Strategia Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030r.) —
SOR 34

2.1.3.  Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ............cccoooviiiiiiiiiiinnnn. 35
2.2. DOKUMENLY FEEIONAINE ... i 38
2.2.1.  Strategia rozwoju wojewddztwa Swietokrzyskiego ........veiiiiiiiiiiiiiiiiii 39

2.2.2.  Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej Wojewddztwa Swietokrzyskiego
N@ 1313 2014-2020 ...eeieiiieeeee et enaeas 41

2.2.3.  Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030.

Plan zagospodarowania Przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Osrodka

WOJEWOAZKIEEO. .. 43
2.2.4.  Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030)................ 43
2.3. Wymogi dla Powiatu oraz gmin wynikajgce z Ustawy EPA .......ccccvvviiiiiiiiiiiin. 45
3. Stan JakosSCi POWIELIZA ........ccviiiiiiii e 48
3.1. W PIOWAAZENIE .. 49
3.2. Metodyka obliczania wskaZnikOw emisji ..........ooiiiiiiiiiiiiiieee 51
3.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji.........cccevveeeeeeenn. 52
3.4, MOoNItoring JakoSCi POWIBTIZA c.vvvvviiieiie e 52



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO
NA LATA 2023- 2035

4, Stan obecny systemu transportowego w Powiecie Opatowskim.............cccccc....... 53
4.1. SErUKEUIa OFBaNIZACYJNA . uuiiiiiiiiie ettt e e e e e e eaaaeeeens 54
4.2. Charakterystyka infrastruktury tranSportoOWe] .......ccveeeeviiiiiiiiiiiiccceeceeeee, 55
4.2.1.  Infrastruktura komunikacji POWIAtOWE].........ccovuviiiiiiiiiiieiie e 56
A.2.2.  TrASY FOWEBIOWE ..uuu it eeeetieetiiee e e e e e ettt e e e e e eeeasbaa e e e eeeeeessssten s e aaeeeeeessssnnnsaaeeeeessnes 56
4.2 3. DIO I e 57
4.3. Charakterystyka taboru transportu publicznego i indywidualnego............c........... 61
4.3.1.  Publiczny transport ZDIOrOWY .......cocviiiiiiiiiiee e 61
4.3.2.  Pozostate formy transportu zbioroOWeEg0 ........coouvviiiiiiiiiiiecieee e 64
4.3.3.  Transport KOIEJOWY ....cooiiiiiiie e 66
4.4, Struktura ilosciowa pojazddw na terenie Powiatu Opatowskiego ............ccccuveeen. 67
4.4.1.  Popyt na transport pasazerski w miescie i w potgczeniach z innymi gminami....... 69

4.4.2. System transportowy w Powiecie z uwzglednieniem transportu niskoemisyjnego 69

5. Opis istniejgcego systemu energetyCznego...........vvvvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeea, 71
5.1. System elektroenergetyczny — zaopatrzenie w energie elektryczng........cccuveee.. 72
5.2. SyStem ZaoPatrZENIa W BAZ......uuuueiii e e 73
5.3. System energetyczny — zaopatrzenie W Ciepto......ooovvvvviiiii i 75
5.4, Efektywnos¢ energetyczna i odnawialne zrodta energii........coooevvvveeiiiiiiiiciinnnn... 75
5.5. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu terytorialnego....... 76
5.6. POASUMOWANIE ...ttt 77
6. Zestawienie dziatarh w ramach Strategii ............ccccooviiiiiiii 78
6.1. Pojazdy elektryczne — stan ODECNY .....oooiiiiiiiiii e 79
6.2. Kierunki rozwoju systemu transportowego POWIatU............ccovvvvvvveeeereeeeiiiiinnnnen. 79
6.3. Przewidywana wymiana pojazdéw na pojazdy elektryczne ......ccccovveeveeeiviinnnnn.... 81
6.4. Punkty tadowania pojazdow do realizacji W 2024 rokU..........ccoevvvvveeiiieiiiiiinnn. 83
6.5. Wyniki przeprowadzonego badania ankietowWego............cccoovvvviiiiiiiiiiiiiiiiiie 84
6.6. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia Strategii elektromobilnosci w ramach

zintegrowanego systemu transportowego (cele strategiczne oraz operacyjne)................... 85



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO
NA LATA 2023- 2035

6.7. Wskazniki monitorowania realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci............. 86
7. Dziatania niezbedne dla wdrozenia Strategii..............ccoooveeiiiiiiiiiii 88
7.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan w celu wdrozenia strategii

rozwoju elektromobilnosci w poszczegdlnych gminach.........cooovviiiiiiiiiiie 89
7.1.1.  Lokalizacja i wybor z uzasadnieniem linii autobusowych i punktow tadowania...... 92

7.1.2.  Dostosowanie taboru do linii autobusowych do potrzeb mieszkaricéw, w tym osdb

NIEPEINOSPIAWNYCI ..ottt 92

7.1.3.  Lokalizacja stacji i punktow fadowania pozostatych pojazdéw, w tym komunalnych

93
7.1.4.  System zarzadzania, wdrazania, monitorowania oraz ewaluacji strategii.............. 95
7.1.5.  Monitorowanie oraz ewaluacja Strategii..........ccoeuviieiiiiiiiiiiiii e 96
70160 ANGLZA SWOT Lo 96
7.2. Konsultacje opracowywanej strategii rozwoju elektromobilnosci z mieszkancami

powiatu 97

7.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej Strategii ...................... 98
7.4, ZrOAta fINANSOWANIA ... 98
7.5. Wyniki przeprowadzonego badania ankietowego — zagadnienia, na ktére zwracali

UWAEE MIESZKANCY = POLIZEDY ..oooiiiiiiiiieee e 99
8. Podsumowanie i WNIOSKI ............cooiiiiiiiiiiii 102
9. ZAtGCZNIKI ..o 105
Zatgcznik 1 — Podstawy wiedzy z zakresu elektromobilnosci ....ocovvvvviiiiiiiiiiii, 106
Zatgeznik 2 — WynNiKi @anKiETYZaC]i.uuuuiiiii i 143
Zatgcznik 3 — Podsumowanie konsultacji W gminach ........ccccoiiiiiiiiiieeee, 150
Zafacznik 4 — Wykaz sciezek rowerowych w Powiecie Opatowskim ...........cccceecvveeiiiinneenn, 152
Zatgcznik 5 — Wyliczenia do Projektu .....oooceveveiiieeccce e, 153
SIS LADE e 158
SIS TYSUNKOW ...ttt e e e e e e e 159



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO
NA LATA 2023- 2035

1. Wstep




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO
NA LATA 2023- 2035

1.1. Wykaz skrotow i definicji

Definicje najistotniejszych wyrazen uzywanych w opracowaniu:

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w
nim ogniwach paliwowych lub wytacznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji
gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazow
cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009r. o systemie zarzadzania

emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji,

B(a)P — benzo(a)piren - wielopierscieniowy weglowodor aromatyczny (WWA); wykazuje matg
toksycznos¢ ostrg, zas duzg toksycznosé przewlekta, co zwigzane jest z jego zdolnoscig
kumulacji w organizmie; jak inne WWA, jest kancerogenem chemicznym, a mechanizm jego
dziatania jest genotoksyczny, (genotoksycznos$¢ to bezposrednia reakcja rakotwodrczych
zwigzkow chemicznych z kwasem deoksyrybonukleinowym (DNA)). co oznacza, ze reaguje z

DNA, przy czym dziata po aktywacji metaboliczne;j.

CNG — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006r.

o0 systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw,

Car-sharing — system wspdtdzielonych samochoddéw, ktéry jest ich samoobstugowa

wypozyczalnig, ze zdalnym dostepem do pojazdéw za posrednictwem technologii mobilnych,
JST — jednostki samorzadu terytorialnego
KPZK — Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

LNG — skroplony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt 7a ustawy z dnia 25 sierpnia 2006r.

o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw,

fadowanie — pobdr energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo niebedgcy
pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wdzek rowerowy,

w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wtasne tego pojazdu,
NFOSIGW — Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

paliwa alternatywne — paliwa lub energia elektryczna wykorzystywane do napedu silnikow
pojazdow samochodowych Iub jednostek ptywajgcych stanowigce substytut dla paliw

pochodzgcych z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetwdrstwa,
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w szczegolnosci energia elektryczna, wododr, biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i
parafinowe, sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz

ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu lub gaz ptynny (LPG),

pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez

podtgczenie do zewnetrznego zrodta zasilania,

pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo - elektrycznym, w ktéorym energia elektryczna jest

akumulowana przez podfgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania,

pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o
ruchu drogowym, wykorzystujagcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru

w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych,

punkt tadowania — urzadzenie umozliwiajgce fadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego,
pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia sie lub
taduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu; punkt fadowania moze by¢ matej mocy
(do 22 kW, z wytgczeniem urzadzen do mocy 3,7 kW zainstalowanych np. w budynkach
mieszkalnych) lub duzej mocy (wiekszej niz 22 kW),

punkt tankowania gazu ziemnego — zespot urzadzen stuzgcych do zaopatrywania pojazdéow
samochodowych w gaz ziemny, w tym pochodzgcy z biometanu; w celu napedu silnikdéw tych

pojazdow, wyrdznia sie punkty tankowania gazu zmiennego CNG lub LNG,

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych

lub sieci komunikacyjnej,

Pyt PM2,5 - czastki pytu o srednicy aerodynamicznej do 2,5 um, ktére mogg dociera¢ do

gornych drég oddechowych i ptuc oraz przenikac przez sciany naczyn krwionosnych,

Pyt PM10 - czastki pytu o srednicy aerodynamicznej do 10 um, ktére mogg dociera¢ do
gornych drég oddechowych i ptuc,

PZP — Plan Zagospodarowania Przestrzennego

PZT — Powiatowy Zaktad Transportu w Opatowie ul. Henryka Sienkiewicza 17, 27-500 Opatow
sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora

publicznego transportu zbiorowego lub czesé tego obszaru,
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Smart city — miasto, ktoére wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne, w celu
zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej komponentow

sktadowych, a takze do podniesienia swiadomosci mieszkancow,
SOR — Strategia Odpowiedzialnego Rozwoju
SRWS — Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego

stacja tadowania — urzadzenie budowlane obejmujace punkt tadowania o normalnej lub duzej
mocy, zwigzane z obiektem budowlanym albo wolnostojgcy obiekt budowlany
z zainstalowanym co najmniej jednym punktem tadowania o normalnej lub duzej mocy —
wyposazone w oprogramowanie umozliwiajgce Swiadczenie ustug tadowania, wraz
ze stanowiskiem postojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu tadowania do przytacza

elektroenergetycznego,

ustawa o elektromobilnos$ci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz.U. z 2023r., poz. 875),

UTO - Urzadzenia Transportu Osobistego (hulajnogi, rolki, deski, takze elektryczne).
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1.2. Streszczenie

W opracowanej ,Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego do roku
2035” (SRE) zostaty zdefiniowane zadania jakie sg do wykonania w zakresie rozwoju
elektromobilnosci w Powiecie Opatowskim. Okreslono zakres zadarn, harmonogram oraz
mozliwe zrodta finansowania. Dzieki strategii zostaty zdefiniowane potrzeby w zakresie
transportu, mozliwosci ich zaspokojenia w przestrzeni prywatnej i publicznej a takze zostaty
okreslone parametry mocy infrastruktury technicznej ogdlnodostepnych stacji tadowania.
Poprzez opracowanie strategii mozliwa bedzie w przysztosci poprawa jakosci powietrza i
obnizenie poziomu hatasu poprzez wprowadzanie rozwigzan bezemisyjnych m.in. poprzez
wymiane taboru nalezgcego do JST oraz propagowanie idei elektromobilnosci wsréd
mieszkancow.  Dodatkowo  Strategia  pozwoli na  zwiekszenie  bezpieczenstwa
komunikacyjnego, ograniczenie zuzycia paliw i zmniejszenie zanieczyszczen srodowiska

odpadami co dodatkowo zwiekszy atrakcyjnosc turystyczng regionu.

Strategia pozwoli zrealizowac program elektromobilnosci w Powiecie Opatowskim. Tym
samym zostang wypetnione zobowigzania wynikajgce z ustawy o elektromobilnosci. Docelowo
wedtug przeprowadzonych obliczen i symulacji zostata opracowana prognoza ilosci pojazdow
elektrycznych w sferze publicznej i prywatnej, struktura i lokalizacja sieci zasilajgcej, wptyw
projektu na rynek pracy. Interesariuszami strategii sg przede wszystkim mieszkancy powiatu i
turysci jako uzytkownicy komunikacji publicznej lub tez w niedalekiej przysztosci wtasnych

samochoddéw elektrycznych.

1.3. Celizakres opracowania

Celem dokumentu jest zdefiniowanie katalogu dziatan planowanych przez Powiat
Opatowski do wdrazania elektromobilnosci, wynikajgcego ze strategicznych dokumentéw
unijnych, krajowych, regionalnych, powiatowych oraz poszczegdlnych gmin, a takze przede
wszystkim z ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. W pierwszej czesci
dokumentu przeanalizowano stan systemu transportowego, elektroenergetycznego oraz
jakosci powietrza. Ponadto dokonano przeglagdu dokumentéw strategicznych (krajowych,
regionalnych oraz powiatowych i gminnych) skorelowanych z rozwojem elektromobilnosci w

przysztosci.

SRE nalezy traktowac jako element prowadzenia polityki rozwoju, ktora wg ustawy

o prowadzeniu polityki rozwoju z 2006 roku, z uwzglednieniem zmian wprowadzonych ustawg
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z 11 wrzes$nia 2019r. — przepisami wprowadzajgcymi ustawe — Prawo zamodwien publicznych,

sktada sie z dokumentow (w tej kolejnosci): strategicznych, programowych i operacyjnych,

prowadzacych do wdrozenia wiodacej strategii rozwoju.

SRE pozwoli rozwigzaé nastepujgce problemy i potrzeby w zakresie polityki transportowe;j:

o

przekroczenie dopuszczalnych poziomdéw zanieczyszczen na terenie Powiatu
Opatowskiego i niska jakos¢ powietrza,

konieczno$¢ koordynowania przez Powiat Opatowski rozwoju sieci autobuséw
gminnych w celu uelastycznienia potgczen wewnatrz Powiatu dla poprawy komfortu
dojazdu mieszkancéw do stacji PKP oraz utatwienia dostepnosci do jednostek
os$wiatowych dzieciom i mtodziezy w wieku szkolnym,

upowszechnianie wiedzy o elektromobilnosci i zwigzanych z nig korzysciach
spotecznych,

wspieranie na terenie Powiatu Opatowskiego idei i rozwigzan smart city,

zwiekszanie swiadomosci w zakresie zmniejszenia emisji zanieczyszczen do powietrza
oraz propagowanie korzysci wynikajgcych z wykorzystania pojazddw niskoemisyjnych,
stworzenie warunkéw dla wykorzystania elektromobilnosci przez mieszkancow
Powiatu,

propagowanie i koordynacja dostosowania systemu komunikacji do potrzeb osob
niepetnosprawnych,

identyfikacja obecnej floty samochoddéw pojazdéw nalezgcych do Powiatu oraz
poszczegdlnych Gmin wraz z prognozg wymiany w przysztosci na pojazdy nisko i

zeroemisyjne.

Celem strategicznym jest poprawa jakosci powietrza w Powiecie Opatowskim,

natomiast jako cele operacyjne sformutowano nastepujgce postulaty:

o

(0]

ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko,

zwiekszenie udziatu zeroemisyjnego transportu zbiorowego w Powiecie Opatowskim
(w poszczegdlnych gminach),

poprawa jakosci ustug transportu publicznego,

zahamowanie spadku liczby pasazerdow transportu publicznego,

budowanie $wiadomosci spotecznej, promujgcej przejscie z indywidualnych $rodkow
transportu na publiczne,

zwiekszenie udziatu taboru uwzgledniajgcego potrzeby oséb o ograniczonej zdolnosci

ruchowej.
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1.4.

Wybrane czynniki wptywajace na transport publiczny

W ramach zapewniania ustug lokalnego transportu zbiorowego, nalezy wzig¢ pod uwage

szereg czynnikdw majacych na nie wptyw takie jak:

©)

Model ustug transportu zbiorowego (w tym publicznego) - prowadzenie analizy
kosztow i korzysci dla wykorzystania elektromobilnosci wymaga réznego podejscia do
interesariuszy projektéw w zaleznos$ci od modelu organizacji transportu. W zaleznosci
od tego czy przewozy prowadzi spotka celowa organizacji, czy podmiot wybrany w
przetargu, JST ma rozny wptyw na wykorzystywane pojazdy, wielko$¢ opdzinien czy
wysokos$¢ kosztow paliw. Jednostka samorzadu terytorialnego posiada rowniez inny
zestaw danych dotyczacych parametrow przejazdu i samych pojazdow. W przypadku,
gdy za przewdz odpowiada spdtka wybrana w przetargu - nie ma ona obowigzku
przekazania szczegétowych danych finansowych zwigzanych z prowadzeniem zadania
(tajemnica przedsiebiorstwa), co przektada sie na obnizenie jakosci i doktadnosci
analizy finansowo-ekonomicznej stanowigcej istotng sktadowg catego dokumentu. W
takich sytuacjach konieczne jest przeprowadzenie szacowania kosztéw poniesionych
przez spotke i modelowanie sposobu ich przeniesienia na zamawiajgcego. W
scenariuszu tym uzyskane wyniki i wnioski sg obarczone niepewnoscig co do zgodnosci
z faktycznie wykorzystanym w przysztosci modelem.

W odniesieniu do wykorzystania elektromobilnosci model musi uwzgledni¢ zdolnosé
ustugodawcy transportu zbiorowego (w tym publicznego) do wejscia w posiadanie
sprzetu (autobuséw elektrycznych), zdolnos¢ gminy i wspdtpracujgcych podmiotéw
komercyjnych do zapewnienia infrastruktury fadowania akumulatoréw w pojazdach
(takze indywidualnych) oraz udostepnienia stosownej infrastruktury drogowej i
parkowania dla autobusdéw, samochodéw osobowych i urzadzen transportu
osobistego.

Ograniczony budzet JST na realizacje zadan transportowych - zakup pojazdow
elektrycznych wraz z infrastrukturg towarzyszgcg stanowi znaczgce zwiekszenie
obcigzenia dla budzetu danej gminy lub miasta (pojazdy sg obecnie ponad 2-krotnie
drozsze od tradycyjnych, nie jest znany koszt utylizacji baterii). Zgodnie z zapisami
ustawy o elektromobilnosci taka inwestycja powinna uwzgledni¢ wykorzystanie
pojazdow zeroemisyjnych juz w najblizszych latach (daty wynikajgce z Ustawy zostaty

wymienione w pkt 1.5). Niektore z gmin nie przewidujg w swoim budzecie znaczacych
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inwestycji w tabor, co wptywa na konieczno$¢ rewizji planéw budzetowych lub
pominiecie w nich realizacji wdrozenia transportu zeroemisyjnego. Powiat moze
stanowi¢ potencjalne wsparcie w realizacji tego zadania.

Dostep do danych i ich jakos¢ - dostepne informacje s3 przekazywane w bardzo
roznych formach i zakresie co przektada sie na to, ze dane z kilku Zrodet informac;i
czesto sg rozbiezne, sprzeczne lub nieaktualne. W celu zapewnienia jak najwyzszej
jakosci ustug zostata zweryfikowana poprawnos¢ otrzymanych danych. Rekomenduje
sie prowadzenie rejestréw danych w formacie Excel niezbednych do sporzadzenia
kolejnych analiz kosztéw i korzysci, co pozwoli na przyspieszenie prac i skupienie sie na
jakosci prowadzonych analiz a takze z uwagi na ogdlng dostepnos¢ oraz znajomosé
tego oprogramowania nie bedzie generowac¢ dodatkowych kosztéw.

Szacowanie kosztéow pojazdow zeroemisyjnych — przeprowadzone w ciggu ostatnich
kilku lat w Polsce przetargi na zakup autobusow elektrycznych cechujg sie duzig
rozpietoscig cenowg wybranych ofert. Z uwagi na to istnieje ryzyko odstepstwa
przyjetych do analizy naktaddéw, od faktycznych kosztéw zakupu pojazdow i
infrastruktury towarzyszacej. Majgc na uwadze perspektywe do roku 2035 zaleca sie
aktualizacje przyjetych danych.

Szacowanie ceny energii - okres realizacji przez JST dokumentéw dotyczacych
elektromobilnosci (strategia, analizy kosztow i korzysci) jest zbiezny z majgcym miejsce
okresem duzej dynamiki cen energii elektrycznej. Przyjecie cen energii w wieloletniej
perspektywie realizacji przewozéw, podobnie jak szacowanie kosztéw pojazdow, jest
obarczone ryzykiem oraz wymaga weryfikacji w perspektywie jakg zaktada niniejsze
opracowania.

Smart City — aktualny kierunek polityki miejskiej, ktory jest pewng nowoscig w

spojrzeniu na zarzgdzanie rozwojem. Mozna wyrdzni¢ z niego trzy kluczowe cechy:

v' Wprowadza inteligentne, innowacyjne rozwigzania, oparte na technikach

cyfrowych, w tym sztucznej inteligencji,

<\

taczy inwestowanie z organizacjg funkcjonowania Powiatu,
v’ taczy rdine pola dziatalno$ci w jeden, spdjny system, nastawiony na

efektywnos$¢ w osigganiu celow, gtdwnie dla jakosci zycia i ochrony srodowiska.

Zgodnie z definicja podang przez Committee of Digital and Knowledge ,,poprzez
inteligentne Miasto rozumie sie takie, ktore wykorzystuje technologie informacyjno-

komunikacyjne w celu zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury
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miejskiej i jej komponentéw sktadowych, a takze do podniesienia swiadomosci

mieszkancoéw”.

Elektromobilno$¢ moze odegrac role wspierajgcg w ten sposdb, ze dziatanie tych
pojazdow oparte jest na zaawansowanych technologiach co przektada sie na
mozliwosci  zbudowania wielowatkowych baz danych o systemie transportowym i
jego uzytkownikach, pozwalajagc tym samym w czasie rzeczywistym symulowac
funkcjonowanie systemu. Dodatkowo zapewniajg uzytkownikom duzg swobode w
dokonywaniu wyboru srodka lokomocji. Zintegrowane wezty transportowe w korelacji
z pojazdami z napedem elektrycznym zapewniajg wartos¢ dodang w postaci oferty
wypozyczania pojazdow transportu osobistego lub korzystania z transportu

autobusowego zwiekszajac np. atrakcyjnos¢ korzystania z kolei.

Rozwigzania Smart City mogg takze wzmocni¢ mozliwosci w innych obszarach,

dostepnych juz obecnie poza systemem elektromobilnosci:

v Zapewnienie mozliwos$ci integrowania funkcjonowania systemu transportowego w
kazdym z jego komponentow — od sterowania ruchem pojazdow do zarzgdzania

ptatnosciami i informacja dla pasazerdw,

v Potaczenie réznych zjawisk spotecznych z zarzadzaniem ruchem oraz systemami

ptatnosci i informacji,
v Stanowig podstawy do realizacji technologii ruchu autonomicznego w przysztosci.

Okolicznoscig sprzyjajacg idei Smary City jest taczenie ustug transportowych z takimi
elementami zarzadzania transportem jak pozycjonowanie pojazdéow z tgcznoscia
cyfrowg oraz optymalizacja zarzadzania flotg transportu zbiorowego a takze integracja
taryfowa.

Car-sharing, car-pooling - w definicji miesci sie zakres dziatan zwigzanych z
zmaksymalizowaniem uzytkowania wynajmowanych pojazdéw w miescie i ograniczenie
liczby samochoddéw prywatnych, dzieki czemu mozliwe jest zmniejszenie liczby
pojazdéw w ruchu i parkowaniu. Car-sharing polega na wspdlnym uzytkowaniu
pojazdéw (zwiekszenie wykorzystania pojazdéw w ruchu), za$ car-pooling stuzy do
optymalizacji tras pojazddow transportu zbiorowego. Rekomenduje sie tego typu
rozwigzania z uwagi na to, ze w optymalny sposéb pozwalajg na zagospodarowanie
pojazdow a takze korzystanie z nich wytacznie, gdy jest taka potrzeba z wytgczeniem
ryzyka utraty wartosci pojazdu dla uzytkownikdw oraz przeniesieniem wszelkich

kosztow eksploatacyjnych na wyspecjalizowany w tym zakresie podmiot.
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o Inne inteligentne systemy transportowe - s3 to systemy informacyjne
i telekomunikacyjne majgce na celu Swiadczenie rdéznych ustug zwigzanych z
transportem i zarzadzaniem ruchem. Systemy te wspierajg zarzadzanie ruchem
pojazdow oraz rozpowszechnianiem informacji co do mozliwosci i sposobdw
poruszania sie w sieci dowolnymi $rodkami transportu, z uwzglednieniem
indywidualnych preferencji pasazerow.

o Zarzqdzanie miejscami parkingowymi - optymalne wykorzystanie miejsc parkingowych
jest waznym czynnikiem zarzadzania ruchem. Polityka parkingowa jest czescig polityki
transportowej i zalezy od celéw, jakie sg zamierzone do osiggniecia. Ogdlnie biorgc
wtasdciwa polityka parkingowa moze miec¢ znaczgcy wptyw na ptynnosc ruchu, a stopien
wykorzystania miejsc i stosowane taryfy optat na rotacje pojazdow. Praktyka wskazuje
na rozwigzania najkorzystniejsze jako takie, w ktorych polityka parkowania nastawiona
jest na optaty w takiej wysokosci, aby w okresach maksymalnego zapetnienia miejsc

parkingowych wolnych byto co najmniej 20% stanowisk.

1.5. Cele rozwojowe Powiatu Opatowskiego

Niniejsza SRE w szczegdlnosci uwzglednia istniejgce dokumenty strategiczne Powiatu i
stanowi ich rozwiniecie oraz uszczegoétowienie. Dokumentem okreslajgcym Strategie i cele
rozwoju Powiatu jest ,Strategia Rozwoju Powiatu Opatowskiego na lata 2021-2030”, ktoéra
zostata uchwalona Uchwatg Rady Powiatu nr LV.19.2022 z dnia 28 lutego 2022r. Strategia
zaktada dazenie do realizacji celow strategicznych, ktére wskazujg kierunek pozgdanych zmian
i wizje Powiatu. Ich realizacja przyczyni sie do osiggniecia zamierzonego poziomu rozwoju

spotecznego, gospodarczego oraz przestrzennego.

W celu lepszego opracowania dziatan, ktére sg priorytetowe dla Powiatu Opatowskiego,
caty obszar zycia spoteczno-gospodarczego podzielono umownie na trzy obszary: gospodarka,
spoteczeistwo i przestrzen. Obszary te wydzielono, majagc na uwadze polityke

zrownowazonego rozwoju, ktora opiera sie na trzech podstawowych filarach:

o Srodowisko naturalne jako niezbedna podstawa zréwnowazonego rozwoju,
o Gospodarka jako narzedzie osiggania zréwnowazonego rozwoju,
o Dobra jakos¢ zycia dla wszystkich ludzi (aspekt spoteczny), ktéry jest celem

Zrownowazonego rozwoju.
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W Strategii Rozwoju Powiatu Opatowskiego sformutowano nastepujacg misje Powiatu

Opatowskiego:

WZMOCNIENIE POTENCIAtU GOSPODARCZEGO, PRZYRODNICZEGO | SPOtECZNEGO
POWIATU OPATOWSKIEGO NA RZECZ ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU | POPRAWY JAKOSCI
ZYCIA JEGO MIESZKANCOW

1.6. Charakterystyka Powiatu Opatowskiego

Powiat opatowski to bardzo malowniczy region w wojewddztwie swietokrzyskim. Lezy
miedzy wschodnig czeécig Goér Swietokrzyskich a Wyzyna Itzecka. Jego niewatpliwym atutem
jest przyroda z uksztattowaniem terenu umozliwiajgcym spacery goérskimi sciezkami,
podziwianie widokéw jak i cisze nizin wsrdd rzecznych meandrow, licznych tgk i laséw. To tu
szlaki rowerowe prowadza do Swietokrzyskiego Parku Narodowego, Matoszyc - miejsca
urodzenia Witolda Gombrowicza, czy wreszcie do samego ,kréla architektury” - ruin zamku
,Krzyztopor” w Ujezdzie. Miasto Opatdow potozone jest na Wyzynie Sandomierskiej nad rzeka
Opatdéwka, ktérego nazwa pojawita sie po raz pierwszy w 1189 roku. Jest jedng z atrakcji
turystycznych tego obszaru wojewddztwa. Do miejsc, ktére warto zobaczy¢ naleza:
monumentalna Kolegiata $w. Marcina, klasztor o0.0. Bernardyndéw, Podziemna Trasa
Turystyczna oraz Brama Warszawska. Opatéw moze réwniez poszczyci¢ sie sztandarowym
cukierkiem wojewddztwa Swietokrzyskiego wytwarzanym przez Okregowg Spoétdzielnie
Mleczarskg w Opatowie pn. krdwka opatowska - laureata prestizowych nagrod i wyrdznien na

najlepszy produkt tradycyjny, w tym nagrody ,Perta 2010”.

Ziemie opatowskg promujg réwniez wydarzenia kulturalne i historyczne. Sztandarowg
imprezg jest ,Turniej Rycerski o Szable Krzysztofa Baldwina Ossolinskiego” na zamku
Krzyztopor w Ujezdzie, ktory jest organizowany rok rocznie na przetfomie maja i czerwca.
,Moto — Country” u Krzysztofa w Ujezdzie - organizowane pod koniec lipca jest okazjg do
spotkan motocyklowego swiata. Natomiast ,Jarmark Opatowski” jest wydarzeniem niezwykle
réznorodnym i barwnym - zwykle na przetomie maja i czerwca rynek miasta zamienia sie w

plac targowy.

W sktad powiatu wchodzg gminy miejsko-wiejskie: Opatow, Ozarow; gminy wiejskie:

Backowice, Lipnik, Sadowie, Tartéw, Wojciechowice oraz miasta: Opatow, Ozardw, lwaniska.
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Powiat liczy 48 894! mieszkanicéw i swoim zasiegiem obejmuje obszar 911 km?. Powiat,
tworzy 223 miejscowosci, graniczy z czterema powiatami wojewddztwa $Swietokrzyskiego:
sandomierskim, staszowskim, kieleckim i ostrowieckim, z jednym powiatem wojewddztwa

mazowieckiego: lipskim oraz dwoma powiatami wojewddztwa lubelskiego: opolskim i
krasnickim.

Rys. 1 Mapa wojewddztwa swietokrzyskiego z wyszczegdlnionym Powiatem Opatowskim

1 Raport o stanie Powiatu Opatowskiego za 2022 rok
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Rys. 2 Podziat administracyjny Powiatu Opatowskiego, System lnformaq/ Przestrzennej

Podziat administracyjny

Ogdlng charakterystyke kazdej z Gmin wchodzacych w sktad Powiatu Opatowskiego
przedstawiono ponizej.

Miasto i Gmina Opatéw potozona jest w pdtnocno-wschodniej czesci wojewddztwa
Swietokrzyskiego nad rzekg Opatdwka lewym doptywem Wisty, na silnie sfatdowanym terenie
urodzajnych lessow u zbiegu drog krajowych nr - 9 Radom - Rzeszéw, nr 74 Kielce - Krasnik,
Lublin, nr 757 Opatéw - Stopnica i graniczy z gminami: Sadowie, Cmieléw, Wojciechowice,
Lipnik, Iwaniska i Backowice.

Gmina Opatdéw skfada sie z miasta Opatéw podzielonego na 2 osiedla oraz 28 sofectw:
Adamow, Balbindw, Brzezie, Czernikéw Karski, Czernikdw Opatowski, Gojcéw, Jagnin,
Jatowesy, Jurkowice, Karwodw, Kobylany, Kobylanki, Kochow, Kornacice, Lipowa,
Marcinkowice, Nikisiatka Duza, Nikisiatka Mata, Oficjatow, Okalina-Kolonia, Okalina-Wies,

Podole, Rosochy, Strzyzowice, Tomaszéw, Tudordw, Waworkdw, Zochcinek.
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Obszar: 113,39 km?, z czego na miasto przypada 9,36 km?. Gesto$¢ zaludnienia wynosi
98 0sdb/km?2. Liczba ludnosci na dzien 31.12.2021r. — 11 143 mieszkancow Liczba ludnosci na

dzier 31.12.2022r. 11 027 mieszkancow gminy, w tym 6 023 w miescie Opatow?.

Gmina Tartéw to Gmina wiejska potozona w pdtnocnej czesci wojewddztwa Swietokrzyskiego,
na terenie powiatu opatowskiego w widtach rzek Wisty i Kamiennej. Bogactwem Gminy s3 jej
walory przyrodnicze i historyczne. Miejscowos¢, bedaca siedzibg wtadz gminnych moze
poszczyci¢ sie ponad 450 — letnig historig. Malownicze potozenie jak rowniez czyste
srodowisko naturalne zdecydowanie zwiekszajg potencjat gminy. Panujg tu doskonate warunki
do rozwoju agroturystyki, a takze uprawiania wedkarstwa i towiectwa. Obszar Gminy to

163,77 km2 z czego 69% stanowig uzytki rolne a 22% uzytki lesne.

W sktad Gminy wchodzg 34 sotectwa: Bronistawdw, Brzozowa, Ciszyca Gorna, Ciszyca Dolna,
Ciszyca Kolonia, Ciszyca Przewozowa, Cegielnia, Czekarzewice Pierwsze, Czekarzewice Drugie,
Dabréwka, Durandw, Dorotka, Hermandow, Tomaszéw, Jandw, Juliandw, Kolonia Dgbrowka,
Koztowek, Lesne Chatupy, tubowa, Maksymodw, Mieczystawow, Ostrow, Potoczek, Stupia
Kolonia, Stupia Wies, Leopolddw, Sulejéw, Tadeuszow, Tartdw, Teofilow, Wesotowka, Wélka

Lipowa, Wolka Tartowska.

W Gminie Tartéw wg stanu na dzien 31.12.2022 roku zameldowanych na pobyt staty i
czasowy byto 4919 oséb (2486 kobiet, 2433 mezczyzn).

Gospodarka Gminy Tartéw bazuje gtdownie na rolnictwie. Na jej terenie dziata okoto 200
podmiotow gospodarczych. Dominujgcg branzg jest handel, naprawa samochodow, ustugi

budowlane, wykornczeniowe, instalatorskie a takze transport.?

Miasto i Gmina Iwaniska jest gming miejsko-wiejskg potozong we wschodniej czesci
wojewodztwa $wietokrzyskiego, w powiecie opatowskim nad rzekg Koprzywianka. Terytorium
gminy obejmuje dwa pasma Gor Swietokrzyskich: Pasmo Wygietzowskie (potudniowa czesé
gminy) oraz Pasmo Iwanskie (pétnocno-zachodnia i sSrodkowa czes¢ gminy). Wschodnia czesc
znajduje sie w obrebie Wyzyny Opatowskiej, stanowigcej poétnocno — zachodnig czes¢ Wyzyny
Sandomierskiej. Obszar gminy pod wzgledem fizyczno-geograficznym potozony jest na
Wyzynie Kieleckiej w kilku mezoregionach. S3 to mezoregiony: Gér Swietokrzyskich, Wyzyny
Sandomierskiej i opadajgcej w doline rzeki Wisty Niziny Nadwislanskiej. Powierzchnia gminy

wynosi 105 km2 co stanowi 11,52% powierzchni Powiatu Opatowskiego. Do gminy nalezy 27

2 Raport o stanie Gminy Opatéw za 2022 rok
3 Raport o stanie Gminy Tartéw za 2022 rok
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sofectw: Boduszéw, Borkow, Dziewigtle, Gryzikamien, Grabowice, lwaniska, Kamieniec,
Kopiec, Kujawy, Krepa, Nowa tagowica, Stara tagowica, topatno, Marianow, Mydtdw,
Przepiorow, Radwan, Stobiec, Toporéw, Tecza, Ujazd, Wojnowice, Jastrzebska Wola,
Skolankowska Wola, Wzory, Wygietzéw, Zalddéw. Liczba ludnosci zamieszkujgca Gmine
lwaniska na dzien 31.12.2022 roku wynosita 6 472 oséb. Siedzibg gminy jest miejscowosc

lwaniska, od 1 stycznia 2022 roku - miasto®.

Gmina Backowice potozona jest w $rodkowo-wschodniej czesci wojewddztwa
Swietokrzyskiego. Rok 2023r. jest rokiem jubileuszu 50-lecia istnienia Gminy Backowice w
obecnym ksztatcie. Powotfana zostata z dniem 1 stycznia 1973r. na mocy uchwaty
Wojewddzkiej Rady Narodowej w Kielcach. Administracyjnie podzielona jest na 15 sotectw:
Backowice, Barandwek, Gotoszyce, Janczyce, Modliborzyce, Nieskurzéw Nowy, Nieskurzow
Stary, Olszownica, Oziebtdw, Pidrkéw, Pidrkdw-Kolonia, Piskrzyn, Rudniki, Wszachdéw i Zerniki.
taczna powierzchnia gminy wynosi 96,25 km?2. Najwiekszg powierzchnie gminy zajmujg grunty
orne, ktére stanowig ok. 65 % jej terytorium. Drugg co do wielkosci powierzchnie zajmujg
lasy, ok. 22%. Pod zabudowaniami i drogami znajduje sie blisko 3,5 % gruntéw. Coraz wiekszg
powierzchnie zajmujg przedsiebiorstwa gornicze prowadzgce  wydobycie materiatow
kamiennych. Swojg dziatalnos¢ prowadzg na powierzchni 86,28 ha, co stanowi blisko 1%
powierzchni Gminy Backowice. Liczba ludnosci zamieszkujgca Gmine Backowice na dzien
31.12.2022 roku wynosita 4 801 0sdb>.

Terytorium gminy przecina ruchliwa trasa samochodowa Kielce - Sandomierz. Gmina
Backowice sgsiaduje z 4 gminami: od wschodu z Gming Opatdow, od zachodu z Gming tagow.
Natomiast potudniowe krance stykajg sie z Gming Iwaniska za$ pétnocne z Gming Wasnidw i
Gming Sadowie. Teren gminy Backowice rozposciera sie wzdtuz Jeleniowskiego Parku
Krajobrazowego, skad wiodg szlaki turystyczne taczace Goéry Swietokrzyskie z Wyzyng
Sandomierskg. Potozenie gminy na potudniowo-wschodnich sktonach Gér Swietokrzyskich,
gdzie spadki terenu dochodzg do 20% czynig ja wyjatkowo malowniczg. Rzezba terenu gminy
jest urozmaicona licznymi wzniesieniami i pagérkami z przewagg nachylen potudniowych oraz
licznymi dolinami i wagwozami. W skfad Gminy Bac¢kowice wchodzi 15 sotectw. Najwiekszym
sofectwem pod wzgledem powierzchni jest Nieskurzow Stary — 2561,11 ha, najmniejszym
Janczyce 271,83.

Dtugosc¢ drog gminnych — 69,242 km

4 Raport o stanie Gminy Iwaniska za 2022 rok
> Raport o stanie Gminy Ba¢kowice za 2022 rok
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Dtugos¢ drog powiatowych — 51,175 km,
Dtugosc drog krajowej 74 — 13,175 km

Gmina Sadowie jest siddmg pod wzgledem powierzchni gming powiatu opatowskiego —
zajmuje 81,71 km?. Potozona jest we wschodniej czesci wojewddztwa swietokrzyskiego, przy
drodze krajowej nr 9 Radom — Ostrowiec — Opatéw — Rzeszéw, obstugujgcej Srodkowa czesc
gminy. Gmina Sadowie zajmuje obszar 8.171 ha. W skfad gminy wchodzg 22 sotectwa:
Biskupice, Bogustawice, Bukowiany, Czerwona Gora, Grocholice, Jacentdéw, tezyce, Michatow,
Matoszyce, Niemienice, Okreglica, Obreczna, Porudzie, Ruszkowiec, Ruszkow, Rzuchoéw,
Szczucice, Sadowie, Truskolasy, Wszechswiete, Zwola, Zochcin. Gmina Sadowie jest terenem
typowo rolniczym z przewagg urodzajnych gleb lessowych. Na wiekszosci powierzchni gminy
sg dobre warunki do rozwoju agroturystyki. Warunki klimatyczno — glebowe sprzyjaja

rozwojowi produkcji roslinnej.

Gmine Sadowie, wedtug danych Urzedu Gminy, na dzien 31.12.2022r. zamieszkiwato 3798
0s6b. Zgodnie z Centralng Ewidencjg i Informacjg o Dziatalnosci Gospodarczej (CEIDG), wedtug
stanu na dzien 23 maja 2022r. ilos¢ zarejestrowanych podmiotdéw gospodarczych, ktére maja
gtéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci w gminie Sadowie obejmowata 146 pozycji, z czego
najwiecej w Sadowiu 18,69% wszystkich podmiotéw (29 firm) oraz w Jacentowie (28 firm tj.
17,75% ogotu). Do wiodgcych branz w gminie zaliczy¢ nalezy: sklepy, ustugi ogélnobudowlane,
przetworstwo przemystowe, przetwoérstwo owocow i warzyw, handel i naprawy pojazdow

samochodowych®.

Gmina Lipnik potozona jest w obrebie Wyzyny Sandomierskiej, we wschodniej czesci
wojewodztwa Swietokrzyskiego, pomiedzy historycznymi miastami: Sandomierz (19 km) i
Opatéw (12 km), na skrzyzowaniu drég krajowych nr 9 (Radom — Rzeszéw) oraz nr 77 (Lipnik —
Przemysl). Administracyjnie nalezy do powiatu opatowskiego. Gmina zalicza sie do jednostek
0 rozproszonym systemie osadniczym. Jest najmniejszg pod wzgledem powierzchni gming w
powiecie opatowskim, jej obszar zajmuje 81,45 km?, co stanowi 8,9% powierzchni powiatu
oraz 0,7% powierzchni wojewddztwa Swietokrzyskiego. Skfada sie z 22 sotectw: Adamow,
Gotebiow, Grocholice, Kaczyce, Kurdow, Leszczkdw, Lipnik, townica, Malzyn, Malice Koscielne,
Meczennice, Miedzygdrz, Stabuszewice, Stoptdow, Sternalice, Studzianki, Swojkéow, Ublinek,
Usarzéw, Witostdw, Zachoinie, Zurawniki. Gmine Lipnik na koniec roku 2021r. zamieszkiwato 5
221 oséb. Osrodkiem obstugi lokalnej jest miejscowos¢ Lipnik o umiarkowanych tendencjach

rozwojowych, bedaca siedzibg wtadz samorzagdowych oraz jednostek obstugi mieszkaicéw

6 Raport o stanie Gminy Sadowie za 2022 rok
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poziomu | w zakresie ustug oswiaty, ochrony zdrowia, poczty i telekomunikacji, obrotu
pienieznego i strazy pozarnej. Sgsiaduje z trzema gminami Iwaniska, Opatéw, Wojciechowice)
i trzema gminami powiatu sandomierskiego (Klimontow, Obrazéw, Wilczyce)’.

Miasto i Gmina Ozaréw to gmina miejsko-wiejska potozona we wschodniej czesci
wojewddztwa $wietokrzyskiego, w powiecie opatowskim o obszarze 183,29 km? co stanowi

20,12 % powierzchni powiatu. Siedzibg gminy jest Miasto Ozarow. Graniczy z nastepujgcymi

gminami:

od pdtnocy z obszarem gminy Tartow,

O

o od wschodu z obszarem gminy Annopol i Zawichost,

od potudnia z gminami Dwikozy i Wilczyce,

(@]

o od zachodu z gminami Wojciechowice i Cmieléw.
Na 31 grudnia 2022 roku liczba ludnosci zamieszkujgca Gmine Ozardow wynosita 10 443 osdb.

Wiekszos¢ Gminy potozona jest w mezoregionie Przedgodrza Itzeckiego. Nadwislanski fragment
gminy lezy w Matopolskim przetomie Wisty, a cze$¢ potudniowa na Wyzynie Sandomierskie;.
Rzezba terenu gminy jest znacznie urozmaicona, przy czym najatrakcyjniejszy jest krajobraz
doliny Wisty. W obrebie doliny wystepuja liczne starorzecza, nadwodne zarosla, pozostatosci

lasow tegowych oraz wysoka skarpa poprzecinana licznymi wawozami w utworach lessowych.

Istniejgca sie¢ drogowa tworzy uktad koncentryczny z miastem Ozardw, jako osrodkiem
znajdujgcym sie na przecieciu poszczegdlnych kierunkéw komunikacji. Przez teren Gminy

przebiegajg wazne szlaki komunikacyjne o znaczeniu ogdlnopolskim:

o odcinek drogi krajowe] z zachodu na wschdod Nr 74 relacji Kielce-Krasnik,

o odcinek drogi krajowej z pétnocy na potudnie Nr 79 relacji Warszawa-Tarnobrzeg,

Uzupetnieniem powigzan komunikacyjnych gminy Ozaréw 2z otoczeniem jest droga
wojewddzka nr 755 relacji Ostrowiec Swietokrzyski-Zawichost. Wyze] wymienione szlaki
komunikacyjne sprawiajg, ze Gmina posiada dogodne potgczenia z okolicznymi miastami,
ktore stanowig dla jej mieszkaricdw miejsce pracy, korzystania z szeroko rozumianych ustug
oraz spedzania czasu wolnego. Przez teren Gminy przebiega linia kolejowa Skarzysko
Kamienna - Rzeszow. Posiada ona odgatezienie linii do Cementowni "Ozardw". Istniejgca siec¢

komunikacji kolejowej stanowi gtdwnie obstuge zaktaddw przemystowych.

7 Raport o stanie Gminy Lipnik za 2021 rok
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Na rozwéj Gminy Ozarow od wielu lat znaczgco wptywa przedsiebiorstwo nalezgce do Holding
A CRH COMPANY, Cementownia Cement Ozardéw S.A. Jest to jeden z najnowoczes$niejszych
zaktadow produkujgcych cement w Polsce, ktéra posiada certyfikat jakosci PN I1SO 9001 oraz
najwiekszy i najwydajniejszy w Europie piec do wypatu klinkieru metodg suchg w Europie. W
sktad Grupy wchodzi obecnie ok. 70 zaktaddw, oferujgcych produkty budowlane i
Swiadczgcych ustugi dla przemystu budowlanego na najwyzszym poziomie. O atrakcyjnosci
miasta stanowi dogodna komunikacja drogowa oraz wystarczajgca liczba miejsc noclegowych

w nowoczesnych, hotelach i pensjonatach oraz rozbudowana sie¢ gastronomiczna®.

Gmina Wojciechowice jest potozona w granicach administracyjnych powiatu opatowskiego,
we wschodniej czesci wojewddztwa Swietokrzyskiego, w odlegtosci ok. 76 km na wschéd od
osrodka wojewddzkiego — Kielc oraz ok. 16 km na wschéd od osrodka powiatowego —

Opatowa. Graniczy bezposrednio z gminami:

o od pétnocnego-zachodu z miastem i gming Cmieldéw,
o od zachodu z miastem i gming Opatdw,

o od potudnia z gming Lipnik,

o od potudniowego - wschodu z gming Wilczyce

o od wschodu i pétnocnego - wschodu z miastem i gming Ozardw.

Gtéwnym korytarzem transportowym przebiegajgcym przez gmine jest droga krajowa nr 74
Katowice, Krakow — Lublin. Przez obszar gminy przebiega linia kolejowa t6dz — Deblin oraz
zlokalizowane sg na terenie gminy dwie stacje przetadunkowe, w tym jedna towarowa i jeden
przystanek przewozu oséb (obecnie nieczynny). Pod wzgledem zajmowanej powierzchni -
86,5 km? gmina zalicza sie do grupy gmin matych - powierzchnia gminy stanowi 0,7% ogdlne;
powierzchni wojewodztwa i 9,4% powierzchni powiatu, z dominujacg funkcjg rolnictwa
indywidualnego, o znacznie wyzszej od sredniej wojewddzkiej przydatnosci rolniczej gleb.
Wedtug podziatu fizyczno-geograficznego wieksza czes¢ terenu gminy potozona jest w obrebie
mezoregionu — Wyzyna Kielecka oraz dwéch mezoregionéw bedacych jego czesciami —
Wyzyny Sandomierskiej i Przedgdrza ltzeckiego. Wyzyna Sandomierska obejmuje znaczng
cze$é gminy (z wyjatkiem jej pdtnocnych obrzezy), zajmujgc 1 140 km?. Na terenie gminy
znajduje sie pétnocna granica wyzyny, ktérg tworzy dolina Kamiennej i stok pokrywy lessowej
pomiedzy Cmielowem i Zawichostem. Wysokoéci nad poziomem morza ksztattujg sie od
niespetna 300 do 180 m. Urodzajne gleby wytworzone na podtozu lessowym sprawiajg, ze jest

to region rolniczy, prawie w catosci pozbawiony wiekszych komplekséw lesnych.

8 Raport o stanie Gminy Ozaréw za 2022 rok
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W gminie Wojciechowice na koniec 2022 roku zameldowanych byto 3 941 oséb, co przy
powierzchni 86,5 km2 daje 45,56 osdb na 1 km?.

Stopa bezrobocia

Na terenie Powiatu Opatowskiego notuje sie jedne z najwyzszych wartosci wskaznika
bezrobocia w wojewddztwie Swietokrzyskim. Stope bezrobocia powiatu na tle kraju i

wojewddztwa przedstawia ponizszy wykres.
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Rys. 3 Wykres przedstawiajqgcy stope bezrobocia na przestrzeni 2014 — 2022r. dla Powiatu
Opatowskiego, Zrédto: polskawliczbach.pl

Zgodnie z powyzszym wykresem wyraznie widac, ze stopa bezrobocia w powiecie opatowskim
jest znacznie wyzsza niz srednia krajowa oraz wojewddzka. Bezrobotni wg gmin Powiatu

Opatowskiego wg stanu na 31.12.2022 roku i 31.07.2023 roku zestawiono w tabeli.

Tab. 1 Bezrobotni zarejestrowani w PUP w Opatowie

I Gmina Bezrobotni zarejestrowani w PUP Zmiana w %
31.12.2022 31.07.2023 Poziom Wozrost/Spadek
1. Backowice 222 216 97,29 2,71
2. | Ilwaniska 484 422 87,19 12,81
3. | Lipnik 339 286 84,36 15,64
4. | Opatow 622 553 88,90 11,10
5. | Ozaréw 512 483 94,33 5,67
6. | Sadowie 167 168 100,59 0,59
7. Tartow 258 244 94,57 5,43
8. Wojciechowice 207 175 84,54 15,46
Razem 2 811 2547 90,60 9,40

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Powiatowego Urzedu Pracy w Opatowie
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Pomimo tak wysokich wartosci nalezy zauwazyé, ze bezrobocie na terenie powiatu

opatowskiego systematycznie maleje.
Turystyka

Powiat opatowski to bardzo malowniczy region w wojewddztwie $Swietokrzyski, obszar o
bogatej historii, pieknej przyrodzie i wielu atrakcjach turystycznych. Jego niewatpliwym
atutem jest przyroda z uksztattowaniem terenu umozliwiajgcym spacery gorskimi sciezkami,

podziwianie widokdéw jak i cisze nizin wsrdd rzecznych meandréw, licznych tgk i lasow.

Na terenie powiatu mozna zwiedzi¢ zabytkowe miasto Opatdéw, zobaczyé ruiny zamku
Krzyztopor w Ujezdzie, podziwia¢ krajobraz doliny rzeki Opatéwki a takze sprébowac

lokalnych specjatéw kulinarnych.
Przez obszar powiatu opatowskiego przebiegajg 4 szlaki rowerowe o tgcznej dtugosci 137 km:

o Szlak czerwony — o dtugosci 28 km, ktory przebiega przez: Opatdw - Podole - Jacentow
- Sadowie — Opatow.
o Szlak czerwony — fatwy, o dtugosci 41 km, ktory przebiega przez: Opatéw - Nowg
Stupie — Cedzyne.
o Szlak niebieski — o dtugosci 38 km, ktory przebiega przez: Opatdow - Strzyzowice - Tecze
- Ujazdéw - Boduszéw - Ublinek - Wtostéw — Opatow.
o Szlak zielony — o dtugosci 30 km, ktéry przebiega przez: Opatéw - Nikisiatke Matg -
Miedzygodrz - Wtostow - Tudordw — Opatow.
Baza noclegowa na terenie powiatu ma zrdoznicowang strukture, dostepne sg tu obiekty
hotelowe jak réwniez prywatne pensjonaty. Na obszarze powiatu opatowskiego znajduje sie

szereg zabytkdw o duzym znaczeniu historycznym i ciekawych walorach architektonicznych.
Ponizej wskazano polecane atrakcje turystyczne®:

0 Brama Warszawska - jest jedynym ocalatym elementem systemu obronnego
renesansowego Opatowa. Przechodzac przez nig ma sie przez chwile wrazenie, ze czas

zatrzymat sie w miejscu.

o} Podziemna Trasa Turystyczna - powstanie opatowskich lochéw wigzato sie ze
wzrostem znaczenia Opatowa i jego potozeniem: krzyzowaty sie tu szlaki kupieckie ze Slaska i

Krakowa do Wielkopolski, na Pomorze i Rus Halicka.

° www.opatow.travel
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o Dwér w Przepidrowie - dwoér z XIX wieku, obecnie bedacy siedzibg szkoty
podstawowej.
o} Dwér w Smitowie - dwér wybudowany w Il potowie XVIII wieku w stylu

barokowym przez Jézefa Wierciskiego herbu Slepowron, na miejscu XVII-to wiecznej wiezy
mieszkalnej Czyzowskich. W latach 20 tych XIX wieku Cyprian Baczyniski herbu Sas z zong
Katarzyng z Wiercifskich, przebudowujg $Smitowski dwor w stylu klasycystycznym, dodajgc
czterokolumnowy portyk w elewacji frontowej i szesciokolumnowy, wgtebny portyk w
elewacji ogrodowe;.

o] Kamienica z podcieniami w Opatowie - kamienica z podcieniami stojgca przy
opatowskim rynku (obecnie siedziba Rady Miejskiej i wtadz Opatowa) w okresie
miedzywojennym siedziba starostwa powiatowego, obecnie nazywana ratuszem.

o} Kolegiata p.w. Sw. Marcina Biskupa w Opatowie - zalicza sie do cenniejszych w
kraju zabytkéw architektury romanskiej. Orientowana bazylika z przeksztatceniami i
szczegdtami pdznogotyckimi, renesansowymi i barokowymi, zbudowana zostata z ciosow
piaskowca na planie krzyza tacinskiego.

o} Zespot klasztorny bernardynéw - fundacje klasztoru OO. Bernardynéw w
Opatowie zapoczatkowat w 1467r. bp lubuski Krzysztof Fryderyk. Koscidt klasztorny jest
obecnie budowlg barokowg. Wyposazenie Swigtyni barokowe i rokokowe. Na rokokowym
ottarzu gtéwnym z XVIII wieku znajdujg sie obrazy Matki Boskiej z Dziecigtkiem (w sukience) i
Whniebowziecia oraz rzezby $w. Piotra z Alkantary i $w. Bonawentury wykonane przez Macieja
Polejowskiego.

o) Zamek w Miedzygérzu - ruiny zamku, poczatkowo krolewskiego,
podarowanego w 1370 roku przez krola Kazimierza Wielkiego Janowi Zaklice herbu Topér.
Zamek zostat przebudowany w XVI wieku w stylu renesansowym.

o) Zamek w Tudorowie - do czasow wspodtczesnych zachowata sie wieza na rzucie
kwadratu, znajdujgca sie na wschodnim kranicu cypla skalnego o spadzistych scianach.

0 Zbér arianski - lamus we Wtostowie - zbdr arianski znajdujacy sie przy patacu
Karskich we Wtostowie zostat wzniesiony u schytku XVI wieku. W potowie XIX stulecia
przebudowano i dodano neogotyckie wiezyczki. Petnit wowczas funkcje lamusa.

o) Zbor arianski w Ulbinku - zachowany w miejscowosci Ublinek zbor arianski
powstat prawdopodobnie okoto 1630 roku. W przyziemiu miescita sie kwadratowa sala
zborna, sklepiona kolebkg krzyzowsa, spieta rozetg i poprzedzona przedsionkiem.

o Patac Karskich we Wtostowie — do ruin patacu prowadzg dwie drogi: pierwszej

strzegg dwa kamienne Iwy, druga, od strony parku, biegnie przez tzw. brame "diabelsk3".
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Patac w okresie swej swietnosci liczyt 30 pomieszczen: sypialni, pokojow dziecinnych i
goscinnych, kaplicy, salonéw, sali balowej, bilardowej oraz biblioteki.

o Patac w Jacentowie - przy drodze krajowej nr 9 w Jacentowie pomiedzy
Ostrowcem Sw. a Opatowem warto zobaczy¢ patac wraz z zachowanym parkiem patacowym.

o} Synagoga w Tartowie - budynek synagogi znajdowat sie w obrgbie muréw
obronnych w poblizu pierwotnego placu targowego. Obecnie zobaczy¢ mozna ruiny synagogi,
zniszczonej w czasie dziatan wojennych.

o} Kosciét p.w. Swietej Tréjcy w Tartowie - $wiatynia ufundowana w 1647 roku
przez staroste opoczynskiego Zbigniewa  Olesnickiego. Wybudowana w  stylu
wczesnobarokowym, budowla orientowana, wzniesiona z cegty i kamienia.

0 Klasztor i Kosciét OO. Bernardyndw w Opatowie — budowla wybudowana w
stylu barokowym, poczatki kosciota siegajg X wieku. Ojcowie Bernardyni zostali sprowadzeni
do Opatowa w 1470r.

0 Muzeum Geodezji i Kartografii - powstato w 2005r. przy wspotpracy Powiatu
Opatowskiego i Stowarzyszenia Inicjatyw Geodezyjnych i Kartograficznych ,Geocentrum”.
Zgromadzone eksponaty stanowig dla geodety i kartografa dowdd jego tozsamosci
zawodowej. Uswiadamiajg, ze bez dorobku wielu pokolen geodetdéw, kartograféw i
naukowcow nie bytby mozliwy rozwdj cywilizacyjny, osiggniecia techniki wspotczesnej
wykorzystujgcej technologie cyfrowg, pomiary laserowe i satelitarne. Do najstarszych i
najbardziej cennych eksponatéw zaliczy¢é mozemy: teodolity z przetomu XIX i XX wieku, zegar
geodezyjny z poczatku XIX wieku oraz zbiér map z terenu powiatu opatowskiego.

o) Muzeum Ziemi Opatowskiej rozpoczeto swa dziatalnos¢ od 2019 roku. Jego
zalgzkiem staty sie zbiory ksigzek i dokumentow przekazanych przez regionalistéw.
Dodatkowo zbierane sg przedmioty i urzadzenia matogabarytowe, ktére zostang
wyeksponowane w salach wystawowych. We wrzesniu 2020 roku odbyto sie nadanie Domowi
Muzealnemu imienia rodziny Bukowieckich. Cztonkowie wymienionego rodu byl

mieszkarncami Ziemi Opatowskiej, patriotami, zastuzonymi dla Ojczyzny.

0 Zamek Krzyztopdr w Ujezdzie - to jeden z najwiekszych i najbardziej okazatych
zamkow w Polsce, ktéry zostat zbudowany w XVII wieku przez Krzysztofa Ossolinskiego. Zamek
miat 365 okien, 52 kominy i 12 wiez, symbolizujgcych dni, tygodnie i miesigce roku. Niestety,

zamek zostat zniszczony podczas potopu szwedzkiego i nigdy nie zostat odbudowany.

Zagospodarowanie przestrzenne

Powiat ma charakterystyczny wydtuzony ksztatt o rozciggtosci 47 km w kierunku pdtnoc —

potudnie i zmiennej, lecz niewielkiej szerokosci w kierunku wschéd — zachdd, wynoszgcej 10 —
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22 km. Stolica administracyjna powiatu i jego gtéwny osrodek ustugowy, gospodarczy i
kulturalny — Opatéw — ma prawie centralne potozenie na terytorium powiatu, co sprzyja
dostepnosci do ustug rangi powiatowej oraz do miejsc pracy, ktérych tu znajduje sie
najwieksza koncentracja. Przez Opatéw przebiega na kierunku wschod — zachod wigzka
infrastruktury komunikacyjnej rangi krajowej, a nawet miedzynarodowej, ztozona z drogi i
kolei. W powigzaniu z niewielka rozciggtoscig powiatu na tym kierunku, potozeniem Opatowa i
duzy rozmiar powiatéw sgsiednich (sandomierski, staszowski, kieleckim, ostrowieckim,
lipskim, opolskim i krasnickim) powoduje to, ze dostep do Opatowa z czesci tych powiatow
jest tfatwy. Wptywa to na mozliwos¢ korzystania przez mieszkancéw ww. gmin z niektérych

ustug zlokalizowanych w Opatowie, a takze z miejsc pracy.

Drugie miasto Powiatu — Ozardéw, potozone jest w pdtnocnej czesci powiatu. Miasto odgrywa
znaczacy role w skali kraju jako strategiczny producent cementu. Trzecie miasto lwaniska
odzyskaty prawa miejskie od dnia 01.01.2023 roku. Pozostate jednostki gminne nie

przekraczajg 10 000 mieszkancow.

1.7. Podsumowanie charakterystyki Powiatu

Powiat opatowski jest jednym z 14 powiatéw wojewddztwa Swietokrzyskiego. Zajmuje
powierzchnie 910,9 km?, co stanowi 7,78% powierzchni wojewddztwa (6. miejsce w
wojewddztwie). Liczba ludnosci wynosi 53 821 (ok. 4,28% ludnosci wojewddztwa). Na 1 km?
przypada ok. 59,08 osdb, co jest znacznie nizszg wartoscig niz Srednia wojewddztwa — 107,36 i
$rednia krajowa — 122,93 osoby na km?. Rozwdj regionu i towarzyszagce mu zmiany w
zagospodarowaniu przestrzeni wraz z natezeniem proceséw suburbanizacyjnych stwarzajg
problemy transportowe, ktdére wptywajg na przestrzen publiczng, jakos¢ zycia mieszkancow i
stan $rodowiska. Kazda Strategia, opisujgca rozwdj transportu  powinna obejmowac jak
najwiecej aspektow zycia w Powiecie Opatowskim majgc na uwadze zaréwno inwestorow jak i

mieszkancow regionu.
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2. Przeglad dokumentéw strategicznych krajowych, wojewddzkich i
gminnych
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2.1. Dokumenty UE i krajowe

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce usankcjonowany zostat w momencie przyjecia
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie
zastosowania paliw alternatywnych w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzig na coraz
szybciej rozwijajgcy sie rynek paliw alternatywnych. Jednym z nich (w rozumieniu dyrektywy)
jest energia elektryczna. Zgodnie z przepisami unijnymi panstwa cztonkowskie UE s3
zobowigzane do rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych m.in. punktéw tadowania
pojazddéw elektrycznych, czy infrastruktury do tankowania gazu ziemnego. Przyczynito sie to
do powstania Planu rozwoju elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych, ktére s dokumentami strategicznymi przyjetymi przez

Rade Ministréw.

W ,Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego do roku 2035”
uwzgledniono takze akty wymagane przez program priorytetowy ,,GEPARD II- transport

niskoemisyjny - Czes¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci”, takie jak:

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. z
2023r., poz. 875), zwana dalej UEPA,

Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych (Dz.U.
z2022r., poz. 403), zwana dalej UBBC,

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 2014 Nr 307),

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023r. poz. 1003, z pdzn. zm.),

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministréw 16.03.2017r.,

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade

Ministréw 29.03.2017r., zwane dalej Krajowymi ramami polityki,

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009r.
W sprawie promowania stosowania energii ze Zrddet odnawialnych zmieniajgca
i w nastepstwie uchylajgca dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE,
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Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009r. w
sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazddw transportu
drogowego (Dz. Urz. UE L Nr 120, str.5).

Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 8 marca 1990r. o samorzgdzie gminnym (Dz.U.
z 2023r. poz. 40) sprawy organizacji lokalnego transportu zbiorowego nalezg do zadan
witasnych gminy. W zwigzku z powyzszym, gminy sg w grupie podmiotéw publicznych, ktére sg
szczegoblnie zainteresowane kwestiami rozwoju komunikacji publicznej z wykorzystaniem
alternatywnych Zrddet energii. Plany rozwoju, publikowane przez polski Rzad, wskazuja
na dziatania, majgce na celu aktywizacje transportu niskoemisyjnego oraz zeroemisyjnego na
obszarze Polski, natomiast Powiat wykonuje okreslone zadania publiczne o charakterze
ponadgminnym w zakresie transportu i drég publicznych. Podobnie jak gmina, powiat moze
zawiera¢ porozumienia w sprawie powierzenia zadan publicznych z jednostkami lokalnego
samorzadu terytorialnego, a takze z wojewddztwem, na ktdérego obszarze znajduje sie
terytorium powiatu. Z uwagi na fakt, ze organizacja lokalnego transportu zbiorowego nalezy
do zadan wtasnych gmin, rolg powiatu powinna by¢ odpowiedzialna koordynacja na poziomie
miedzygminnym oraz harmonizacja i podejmowanie wspdlnych dziatan w celu tworzenia

nowej warto$¢ dodanej.

Tematyka paliw alternatywnych od lat znajduje sie w obszarze zainteresowania
instytucji unijnych. Unia Europejska w ostatnich latach silnie dazy do wspierania polityki,
majgcej zapewni¢ czyste S$rodowisko, jak réwniez ograniczy¢ emisje zanieczyszczen do
powietrza (np. poprzez obnizenie wydzielanych w transporcie zanieczyszczen). Jednym ze
sposobow na osiggniecie tego planu jest minimalizacja zaleznosci od srodkéw transportu
napedzanych przez rope naftowg i wspieranie rozwoju rynku paliw alternatywnych, a takze
infrastruktury powigzanej. Waznym aktem unijnym sprzed Dyrektywy 2014/94/UE, byta np.
Dyrektywa 2003/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 8 maja 2003r. w sprawie
wspierania uzycia w transporcie biopaliw lub innych paliw odnawialnych (Dziennik Urzedowy L
123, 17/05/2003 P. 0042 - 0046), ktéra to definiowata kierunek, w ktérym poszty instytucje

unijne w celu zachecania do korzystania z paliw alternatywnych.

Jednakze dopiero Dyrektywa 2014/94/UE wskazata w sposdb kompleksowy zagadnienia
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, ktére majg stuzy¢ zmniejszeniu oddziatywania
transportu na srodowisko. Paliwa alternatywne, jakie mieszczg sie w definicji zawartej w art. 2
Dyrektywy 2014/94/UE to miedzy innymi energia elektryczna, wodér, biopaliwa zdefiniowane
w dyrektywie 2009/28/WE, paliwa syntetyczne i parafinowane, gaz ziemny (CNG i LNG) oraz

gaz ptynny (LPG). Omawiany akt jest istotnym krokiem na drodze ku harmonizacji przepisow
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poszczegolnych krajéw cztonkowskich w omawianym zakresie, co odbywa¢ ma sie gtownie
poprzez krajowe ramy polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju wtasciwej infrastruktury (art. 3 Dyrektywy
2014/94/UE). Warty podkreslenia jest fakt, ze prawodawca unijny w odniesieniu do paliw
alternatywnych kieruje sie zasadg neutralnosci technologicznej, co wyraza sie w tym, ze nie
promuje zadnego konkretnego rozwigzania technologicznego i zwigzanej z nim infrastruktury.
Dlatego tez na gruncie prawa unijnego elektromobilnos¢ nie uzyskata osobnych regulacji, a

regulacje prawne tyczace sie jej zostaty zawarte w Dyrektywie 2014/94/UE.

Polski ustawodawca postanowit, w odrdznieniu od Dyrektywy 2014/94/UE,
na przywigzanie wiekszej uwagi do elektromobilnosci jako technologii, z ktérg wigzg sie
najwieksze nadzieje. Wskazuje na to m.in. uzasadnienie ElektromobPalAltU3, ktére okresla na
przyktad technologie hybrydowe jako przejsciowe (zatem wsparcie dla nich jest przewidziane
tylko do 2020 roku).

Rada Ministréw, realizujac obowigzek natozony na nig przez art. 3 Dyrektywy
2014/94/UE, przyjeta 29 marca 2017r. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, wyznaczajgce wraz z Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce (przyjetym
przez Rade Ministréw 16 marca 2017r.) cele dla rozwoju elektromobilnosci jakie planowane
sg do osiggniecia do konca 2025r. Jak zaznaczono w Planie Rozwoju - ,,Administracja publiczna
ma w projekcie rozwoju elektromobilnosci podwdjng role. Z jednej strony koordynuje catos$é
przedsiewziecia, dbajgc o odpowiednie tempo zmian w poszczegdlnych sferach. Z drugiej, jest
odbiorcg zmian, do ktorych impuls generuje, korzystajgc z tworzacego sie rynku infrastruktury
i pojazdéw™.” Zatem na jednostkach samorzadu terytorialnego (zwtaszcza gminach jako
wtasciwych do organizacji lokalnego transportu publicznego) bedzie cigzyta powinnosé
wspierania rozwoju elektromobilnosci (wraz z infrastrukturg z nig zwigzang), a takze

stosowania nowych rozwigzan w odniesieniu do swoich wtasnych przewozéw.

Cele jakie zostaty okreslone w Krajowych ramach polityki rozwoju, jak i w Planie rozwoju
do poprawnej realizacji wymagaty interwencji ustawodawcy w postaci uchwalenia nowej
ustawy UEPA, ktéra stanowi transpozycje Dyrektywy 2014/94/UE. UEPA kompleksowo
reguluje kwestie stworzenia infrastruktury potrzebnej dla wykorzystywania paliw
alternatywach, jakiej brak byt jednym z powoddw, tak powolnego rozwoju tego sektora
transportu. Jednoczesnie UEPA natozy od 2025 roku na podmioty publiczne obowigzek

stosowania odpowiedniej liczby pojazdéw o napedzie elektrycznym lub napedzie gazowym

19 plan rozwoju elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”
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(dla jednostek samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatow, ktérych liczba
mieszkancow nie przekracza 50 000 jest to 30%). Natomiast od 01.01.2028 roku na mocy art.
36 UEPA jednostki samorzadu terytorialnego bedg mogty zleca¢ swiadczenie ustug
komunikacji miejskiej tylko podmiotom, ktére w swojej flocie uzytkowanej na terenie
jednostki samorzadu terytorialnego beda miaty co najmniej 30% autobuséw zeroemisyjnych.
Wymdg ten sprawia, ze samorzady organizujgce komunikacje lokalng bedg musiaty z
wyprzedzeniem wprowadza¢ do swoich taboréw autobusy zeroemisyjne, by sprostaé
wymaganiom ustawy. Natomiast wraz z wprowadzeniem autobuséw o napedzie elektrycznym
powstanie zapotrzebowanie na instalacje elektryczne, moggce tadowaé wspomniane

autobusy, co takze precyzujg przepisy UEPA.

Drugim elementem zmian ustawowych, ktére zaszty ostatnio na kanwie rozwoju
czystych form transportu publicznego byta Ustawa z dnia 16 czerwca 2018r. o zmianie ustawy
o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw (tj. Dz.U. z 2019r.
poz. 1155 z pdin. zm.), ktéra ustanawiata Fundusz Niskoemisyjnego Transportu. Nowe
przepisy UBBC wraz ze zmianami w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony
Srodowiska (Dz. U. 2001 nr 62 poz. 627) dajg mozliwo$¢ uzyskania przez podmioty zaréwno
publiczne, jak i prywatne dotacji miedzy innymi na inwestycje zwigzane z wykorzystaniem oraz
rozwojem niskoemisyjnego i zeroemisyjnego transportu, a takze infrastruktury z nimi

powigzanej (art. 28ze UBBC).

2.1.1. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych to dokument kluczowy dla
wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury w odniesieniu do energii elektrycznej i gazu ziemnego
w postaci CNG i LNG stosowanych w transporcie drogowym oraz transporcie wodnym. Nalezy
podkreslic, ze przewidziano wsparcie dla gazu ziemnego (LNG, CNG), natomiast nie

uwzgledniono wsparcia dla gazu LPG. Ramy te zawierajg m. in.:

o Ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysztego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu,

o Krajowe cele ogdlne i szczegotowe dotyczace rozbudowy infrastruktury do tadowania
pojazdow elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz

rynku pojazdéw napedzanych tymi paliwami,
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o Instrumenty wspierajgce osiggniecie ww. celéw oraz niezbedne do wdrozenia Planu
Rozwoju Elektromobilnosci,

o Liste aglomeracji miejskich i obszaréw gesto zaludnionych, w ktérych majg powstac
publicznie dostepne punkty tadowania pojazdow elektrycznych i punkty tankowania
CNG.

2.1.2. Strategia Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z
perspektywg do 2030r.) — SOR

Strategia zostata przyjeta przez Rade Ministréw dnia 14 lutego 2017r. Stanowi ona
aktualizacje Sredniookresowej strategii rozwoju kraju (Strategii Rozwoju Kraju 2020 (SOR)) i
jest obowigzujgcym, kluczowym dokumentem w obszarze $rednio - i dtugofalowej polityki
gospodarczej. Adresatem tego dokumentu sg gtéwnie panstwowe jednostki zajmujgce sie
kwestiami makroekonomicznymi i ktéore sg wskazane jako realizatorzy poszczegdlnych

przedsiewziec.

Sposréd celdw szczegdtowych SOR kwestie elektromobilnosci zawarte sg w celu Il - Rozwdj
spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony (obszary: Spojnos¢ spoteczna, Rozwdj

zréwnowazony terytorialnie).

SOR zawiera szereg konkretnych zapisow w odniesieniu do wdrazania polityki

elektromobilnosci w poszczegdlnych miastach:

1. Wsrdd projektow flagowych podano: Program Elektromobilnos¢ (rozwdj produktow z
obszaru elektromobilnosci, stymulowanie rozwoju rynku w taki sposéb, aby zwiekszy¢ udziat

pojazdow o napedzie elektrycznym) m.in.:

o Projekt E-bus — stymulowanie projektowania i produkcji polskich pojazdéw
elektrycznych na potrzeby komunikacji miejskiej; budowa silnych podmiotéw na
wszystkich etapach fancucha wartosci w sektorze produkcji taboru komunikacji
miejskiej — autobusy elektryczne, tramwaje,

o Projekt Samochdéd elektryczny — stymulowanie rozwoju technologii, produkcji i rynku

samochoddéw elektrycznych.

2. Szczegblng role w zakresie lepszej koordynacji dziatan poszczegdlnych podmiotow
realizujgcych polityke gospodarcza bedzie petnit Polski Fundusz Rozwoju (PFR), ktory bedzie

uzupetniat zaangazowania sektora prywatnego w zaspokajaniu potrzeb polskich
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przedsiebiorstw oraz wsparcie priorytetowych segmentéw gospodarki. Wsrdd tych

segmentéw wymieniony jest Program Elektromobilnos¢.

3. Polityka miejska wobec obszarow metropolitalnych koncentrowac sie bedzie m. in. na
wsparciu realizacji przy udziale partneréow publicznych i prywatnych, miejskich strategii
niskoemisyjnych oraz strategii ZIT, ktore majg podstawowe znaczenie dla celéw okreslonych w

SOR, takze w zakresie elektromobilnosci, ochrony srodowiska.

4. Wsrod dziatan przewidzianych do roku 2020 wymieniono m. in. tworzenie warunkow do
rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez ufatwienia w lokalizowaniu stacji do tadowania
pojazddéw elektrycznych, zakup elektrycznych autobuséw itp. oraz wspieranie miast w rozwoju

niskoemisyjnego transportu zbiorowego.

5. Wsrdd Projektow Strategicznych wymieniono Program Rozwoju Elektromobilnosci poprzez
zdefiniowanie jego ram w ustawie o elektromobilnosci i innych paliwach alternatywnych w
transporcie oraz skoncentrowanie srodkéw publicznych na rozwoju tego rynku. Czas realizacji
tego programu przyjeto od 2017 roku a podmiotami odpowiedzialnymi wyznaczono resort
rozwoju i resort energetyki. Wskaznik realizacji Programu okreslono zaréwno na 2020 rok oraz

na 2030 rok z czego w drugim przypadku nie podano wskaznika liczbowego.

Z tych informacji wynika, ze Jednostki Samorzaddéw Terytorialnych mogg oczekiwac wsparcia
rzgdowego w zakresie utatwien i stymulacji w dziataniach formalnych, a takze wsparcia w

wyposazeniu w sprzet (pojazdy, stacje tadowania) i infrastrukture elektromobilnosci.

2.1.3. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych jest pierwszym aktem prawnym
zawierajgcym zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury paliw alternatywnych, a takze
rozwoju sieci punktow tadowania pojazdow elektrycznych i funkcjonowania ustug tadowania.
Celem przygotowane] przez Ministerstwo Energii ustawy jest stymulowanie rozwoju

elektromobilnosci i stosowania paliw alternatywnych w transporcie.
Analiza kosztow i korzysci wynika z czesci ustawy odnoszgcej sie do transportu publicznego.

Naczelne i centralne organy administracji panstwowe] zapewniajg, aby udziat pojazdéow
elektrycznych w flocie uzytkowanych pojazdéw samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33
ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym w obstugujgcym je urzedzie lub
instytucji gospodarki budzetowej, lub innym podmiocie zapewniajgcym obstuge w zakresie

transportu oséb wynosit:
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o co najmniej 50% liczby uzytkowanych pojazdéw samochodowych w rozumieniu tej

ustawy.

Jednostka samorzgdu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatow, ktorych liczba
mieszkancéw nie przekracza 50 000 zapewnia, aby udziat pojazdow elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdéw samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20

czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym w obstugujgcym jg urzedzie wynosita:

o co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdéw samochodowych w rozumieniu tej

ustawy.

Jednostka samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatéow, ktorych liczba
mieszkancow nie przekracza 50 000, zleca wykonywanie zadania publicznego, o ktérym mowa

w pkt 1, z wytgczeniem publicznego transportu zbiorowego, podmiotowi, ktérego:
o co najmniej 30% floty pojazdéw samochodowych

w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym
uzywanych do wykonywania tego zadania stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy

napedzane gazem ziemnym.

Jednostka samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatow, ktérych liczba
mieszkancéw nie przekracza 50 000, swiadczy ustuge lub zleca swiadczenie ustugi komunikacji
miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym
podmiotom, ktdére tgcznie zapewnig udziat autobusdéw zeroemisyjnych lub autobusdéw
napedzanych biom etanem we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki

samorzadu terytorialnego wynoszacym:
o conajmniej 30%

Dodatkowo, podmioty odpowiedzialne za transport publiczny na terenie JST objetych ustawa,
majg obowigzek sporzadzenia co trzy lata analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z
wykorzystaniem, przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zero emisyjnych
oraz innych $srodkow transportu, w ktorych do napedu wykorzystywane sg wytgcznie silniki,
ktorych cykl pracy nie powoduje emisji gazdw cieplarnianych lub innych substancji objetych

systemem zarzgdzania emisjami gazéw cieplarnianych.

Zgodnie z przepisami ustawy (w tym podmioty zewnetrzne zapewniajgce obstuge organu w

zakresie transportu) powinien zapewniac udziat pojazdow elektrycznych we flocie:
o 50% liczby uzytkowanych pojazdow
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Wyjatek stanowig instytucje takie jak: MSZ, SW, KGP, ITD, ABW, KGPSP, AW, KAS, CBA, SWW,
SKW, GDDKiA, Stuzba Ochrony Panistwa.

Ustawa okresla m.in. zasady budowy sieci infrastruktury dla dystrybucji paliw alternatywnych,
tak aby utatwi¢ jej powstawanie. Rozbudowa tej sieci przyczyni sie do swobodnego
przemieszczania sie na terenie kraju samochoddéw o napedzie opartym na paliwach
alternatywnych. W ustawie wskazano zasady funkcjonowania tej infrastruktury oraz podmioty

odpowiedzialne za budowe i zarzgdzanie stacjami tadowania i stacjami gazu ziemnego.

Zgodnie z przepisami ustawy minimalna liczba punktéw tadowania zainstalowanych do 31
marca 2021r. w ogdlnodostepnych stacjach tadowania, zlokalizowanych na terenie gmin

powinna wynosic:

o 1000 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 1 000 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojazdéw samochodowych i na 1 000
mieszkancow przypada co najmniej 700 pojazddéw samochodowych,

o 210 — w gminach o liczbie mieszkaricow wyzszej niz 300 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 200 000 pojazdéw samochodowych i na 1 000
mieszkancow przypada co najmniej 500 pojazdéw samochodowych,

o 100 — w gminach o liczbie mieszkaricow wyzszej niz 150 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 95 000 pojazdow samochodowych i na 1 000
mieszkancow przypada co najmniej 400 pojazddéw samochodowych,

o 60 — w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdow samochodowych i na 1 000

mieszkancow przypada co najmniej 400 pojazddéw samochodowych.

Oprécz tego, minimalna liczba punktéw tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG)

zlokalizowanych w gminach do dnia 31 grudnia 2020r. powinna wynosi¢ co najmniej:

o 6 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 1 000 000, w ktorych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1 000
mieszkancéw przypada co najmniej 700 pojazddw samochodowych,

o 2 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 100 000, w ktorych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdow samochodowych i na 1 000

mieszkancoéw przypada co najmniej 400 pojazddw samochodowych.

Regulacja zaktada réwniez mozliwo$¢ powstawania w miastach stref czystego transportu, po
ktorych bedg mogty poruszaé sie pojazdy napedzane paliwami alternatywnymi — energig
elektryczng, gazem ziemnym lub wodorem. Jednoczesnie Ustawa o elektromobilnosci i
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paliwach

alternatywnych przewiduje szereg korzysci dla uzytkownikow pojazdéw

elektrycznych. Sg to m.in. zwolnienie z akcyzy przy zakupie samochodu elektrycznego (co ma

spowodowac obnizenie ceny pojazdu), korzystniejsza stawka amortyzacji, mozliwosc

poruszania sie po buspasach, darmowy postéj w strefach ptatnego parkowania.

2.2. Dokumenty regionalne

Zakres przeprowadzonych analiz jest ograniczony do przedmiotu Strategii - uwarunkowan,

mozliwosci i oczekiwanych rezultatéw wdrazania elektromobilnosci w Powiecie Opatowskim.

Relacje miedzy powiatem a wojewddztwem sprowadzajg sie do mozliwosci wtgczenia powiatu

W przedsiewziecia wojewddztwa oraz do ubiegania sie o wsparcie w ramach odpowiednich

programow operacyjnych.

W tworzeniu Strategii rozwoju elektromobilnosci wykorzystano takze akty prawa

regionalnego, takie jak:

(@]

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wojewddztwa
Swietokrzyskiego, zatacznik do uchwaty nr XLVIII/858/14 z dnia 27 pazdziernika
2014r.,

Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa $wietokrzyskiego na
lata 2014-2020,

Strategia rozwoju wojewoddztwa Swietokrzyskiego 2030+, uchwata nr XXX/406/21
Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 29 marca 2021r.,

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030,
Projekt zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla Gminy Opatéw, uchwata nr 3015/20 Zarzgdu Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z dnia 25 listopada 2020r.,

Wojewddzki Program wyrdéwnywania szans o0sob niepetnosprawnych i
przeciwdziatania ich wykluczeniu spotecznemu oraz pomocy w realizacji zadan na
rzecz zatrudnienia 0sob niepetnosprawnych na lata 2021-2026, zatgcznik do
uchwaty nr XLI/540/21 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 28 grudnia
2021r,

Program Ochrony Srodowiska dla wojewddztwa $wietokrzyskiego na lata 2015-
2020 z uwzglednieniem perspektywy do roku 2025,

Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie Swietokrzyskim, raport

wojewddztwa za rok 2021.
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2.2.1. Strategia rozwoju wojewodztwa swietokrzyskiego

,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030+” ! to dokument okreélajacy
obszary, cele i kierunki polityki rozwoju regionu, stanowigcy punkt wyjscia do przygotowania
pozostatych regionalnych dokumentéw strategicznych i operacyjnych, okresla réwniez wizje i
cele strategiczne wojewddztwa zwigzane z elektromobilnoscig, jako jedno z wyzwan
strategicznych uznaje poprawe stanu powietrza poprzez ograniczenie niskiej emisji, redukcje
zanieczyszczenn pochodzgcych z sektora komunalno-bytowego oraz rozwdj zero i

niskoemisyjnej komunikacji publiczne;j.

Minimalizacja negatywnych oddziatywan zwigzanych z rozwojem infrastruktury
komunikacyjnej powinna opiera¢ sie na analizach przyrodniczych i krajobrazowych
przeprowadzonych na etapie projektowania rozwigzan. Dla ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych, zanieczyszczen toksycznych, hatasu oraz konsumpcji paliw ropopochodnych
kluczowe jest takze zapewnienie powszechnego dostepu do infrastruktury paliw
alternatywnych. Zwrdcenia uwagi wymaga takze konieczno$¢ obnizania poziomu hatasu w
srodowisku na obszarach wrazliwych narazonych na ponadnormatywne oddziatywania. Trzy
cele strategiczne okres$lone ponizej wpisujg sie i sg zgodne z elektromobilnoscig w skali

lokalnej:
CEL STRATEGICZNY I. Inteligentna gospodarka i aktywni ludzie

W ramach celu strategicznego konieczne jest podjecie aktywnosci modernizacyjnych i
transformacyjnych, ktore stworzg materialne podstawy rozwoju regionu i poprawy jakosci

zycia mieszkancow.
CEL STRATEGICZNY Il. Przyjazny dla Srodowiska i czysty region.

Cel strategiczny oraz wszelkie zwigzane z nim cele operacyjne majg charakter horyzontalny i
dotyczg obszaru catego wojewddztwa. Cel ,Przyjazny dla $rodowiska i czysty region” ma
charakter uniwersalny, gdyz odpowiada na globalne wyzwanie klimatyczne oraz potrzeby
poprawy stanu $rodowiska w Polsce i regionie. Realizacja tego celu istotnie wptynie na
poprawe jakosci zycia spotecznosci regionalnej. W ramach Il celu strategicznego

wyodrebniono cele operacyjne:

11 Uchwata nr XXX/406/21 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 29 marca 2021r.

39



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO
NA LATA 2023- 2035

2.1. ,Poprawa jakosci i ochrona srodowiska przyrodniczego” a w ramach celu operacyjnego

wyodrebniono kluczowe kierunki dziatan, m.in.:

2.1.3. Ograniczenie niskiej emisji

O poprawa stanu powietrza poprzez ograniczenie niskiej emisji, rozwdj zero i
niskoemisyjnej miejskiej komunikacji publicznej

o integracje systemdw transportowych
Dotyczy to infrastruktury, jak i wzorcéw zachowan konsumpcyjnych w sferze

transportu — w tym rozwaj transportu zeroemisyjnego.
2.1.4. Ekologiczna mobilnos¢, w tym transport publiczny i infrastruktura rowerowa

o minimalizacja negatywnych oddziatywan zwigzanych z rozwojem infrastruktury
komunikacyjnej powinna opierac sie na analizach przyrodniczych i krajobrazowych

o dla ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych, zanieczyszczen toksycznych i konsumpcji
paliw ropopochodnych kluczowe jest zapewnienie powszechnego dostepu do

infrastruktury paliw alternatywnych.

3.3. ,Wzmocnienie spdjnosci przestrzennej i spotecznej regionu” a w ramach celu

operacyjnego wyodrebniono kluczowe kierunki dziatarn, m.in.:
3.3.1. Rozwdj infrastruktury drogowej, kolejowej i transportu publicznego

o gtéwnym zatozeniem jest sprawno$¢ systemow transportowych oraz rozwodj
transportu  zrownowazonego  wykorzystujgcego  inteligentne  multimodalne
rozwigzania opierajgce sie o efektywne tgczenie zero i niskoemisyjnych form

transportu

Strategia wojewddztwa wykazuje zgodnos$¢ z celami zdefiniowanymi w ramach Strategii
rozwoju elektromobilnosci. W tresci strategii kwestia elektromobilnosci nie jest jednak ujeta
wprost jako narzedzie osiggania celdw rozwoju, cho¢ mozna uzna¢, ze sformutowanie
,mniejsze negatywne oddziatywanie transportu na S$rodowisko” wspodtgra z ideg
elektromobilnosci. Wtadze wojewddztwa oraz jednostek samorzadu terytorialnego na jego
terenie powinny podja¢ starania, aby w tekscie strategii kwestie elektromobilnosci zostaty

wprost uwzglednione w czesci dotyczgcej kierunkow dziatan.

Zaden z wyznaczonych priorytetéw rozwojowych nie odnosi sie wprost do zagadnienia

elektromobilnosci, czy paliw alternatywnych, jednak wskazuje na koniecznos$¢ rozwoju tzw.
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elementéw smart city!?, czyli inteligentnego miasta/gminy, do ktérych nalezg: wdrazanie
nowoczesnych instrumentow zarzgdzania publicznego, wsparcie wykorzystania odnawialnych
zrédet energii, optymalizacja kosztéw energii poprzez wymiane oswietlenia wewnetrznego i
zewnetrznego na energooszczedne, przebudowa i rozwdj systemu oswietlenia ulicznego na

energooszczedne.

2.2.2. Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej
Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020

Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-
2020 przyjety w 2016r.13 stanowi jedno z narzedzi realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Swietokrzyskiego. Przyjecie tego dokumentu wynika z koniecznosci dostosowania ustaler do
obowigzujgcych celéw i priorytetéw Unii Europejskiej wyrazonych w Strategii na rzecz
inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu — Europa
2020, ujetych w zaktualizowanej Strategii Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku
2020. Stanowi ona podstawowy instrument koordynacji programéw operacyjnych i
rozwojowych na terenie wojewddztwa w nowym okresie programowania. Jednym z celow
strategicznych zatozonych w tym dokumencie jest — Koncentracja na poprawie infrastruktury
regionalnej, w tym infrastruktury transportowej. Rownie istotny jest terytorialny wymiar

procesdw spoteczno-gospodarczych.

Rok 2021 oraz 2020 uptynety pod znakiem fali pandemii wirusa Sars-CoV-2. Najbardziej
widoczne skutki tych zmian niewatpliwie obrazuje tendencja zwigzana z iloscig pasazeréw w
komunikacji publicznej.** W roku 2021 Operator-Przewoznik — POLREGIO S. A. odnotowat na
terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego wzrost o ok. 200 tys. liczby przewiezionych pasazerow

w stosunku do roku 2020.

Biorgc pod uwage potrzeby podjecia dziatan wyrazonych w Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, stworzono

0$ priorytetowg obejmujacg cele tematyczne:

o Cel tematyczny 4 — Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich

sektorach

12 Smart City = inteligentne miasto, to koncepcja urbanistyczna, ktéra zaktada rozwdj obszaréw miejskich w
oparciu o technologie informatyczne i komunikacyjne.

13 Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego nr XXV1/368/16 z dnia 26 wrzeénia 2016r.

14 Raport o stanie wojewddztwa $wietokrzyskiego w 2021 roku.
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o Cel tematyczny 6 — Zachowanie i ochrona srodowiska naturalnego oraz wspieranie
efektywnego gospodarowania zasobami

o Cel tematyczny 7 — Promowanie zrobwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw
przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej,

o Cel tematyczny 10 — Inwestowanie w edukacje, umiejetnosci i uczenie sie przez cate

zycie.r?

Z uwagi na potozenie powiatu opatowskiego oraz jego znaczenie w systemie komunikacyjnym
wazne jest, aby infrastruktura drogowa w powiecie byta powigzana i spdjna z uktadem
komunikacyjnym drog krajowych, wojewddzkich, gminnych i powiatéw osSciennych.
Prowadzenie dziatan w zakresie tworzenia najlepszych rozwigzan systemowych powinno
odbywac sie przy wspotpracy z jednostkami odpowiedzialnymi za sie¢ drogowa przebiegajaca
przez powiat opatowski, w szczegdlnosci Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad,
Swietokrzyski Zarzad Drég Wojewddzkich oraz samorzady gminne. Dlatego waznym jest, aby
system komunikacyjny spetniat w jak najwiekszym stopniu potrzeby mieszkancow, w tym w
szczegdlnosci powinien zapewnic¢ sprawng komunikacje pomiedzy gminami z terenu powiatu
a jego stolica — Opatowem oraz powinien zapewnia¢ pofgczenie z Kielcami — stolicg
wojewoddztwa $Swietokrzyskiego. Uzupetnieniem dziatan zwiekszajgcych jakos¢ obstugi
komunikacyjnej mieszkaricow regionu powinno by¢ zwiekszenie dziatan na rzecz promowania
transportu zbiorowego, w miejsce komunikacji samochodowej oraz zwiekszenie liczby
czestosci  potgczen  miedzy  miejscowosciami celem  zmniejszenia  wykluczenia
komunikacyjnego i spotecznego wielu miejscowosci z terenu powiatu. W zwigzku z
powyzszym nalezy podjgc starania, aby infrastruktura transportu zbiorowego byfa na biezgco
modernizowana i dostosowywana do wymagan pozwalajgcych na sprawne Swiadczenie ustug
transportowych. Ograniczenie m.in. niskiej emisji jest jednym z podstawowych problemow
terenu powiatu opatowskiego. Wysoki poziom niskiej emisji przektada sie na pogorszenie
stanu zdrowia mieszkancéw powiatu, ale takze generuje bardzo wysokie koszty. Podjecie
staran w zakresie poprawy efektywnosci energetycznej sprzyja¢ bedzie poprawy stanu

czystosci powietrza oraz zdrowia. W zwigzku z tym przyjeto ponizsze kierunki rozwoju:

Kierunek 1.1. — Rozwdj systemu transportu drogowego
Kierunek 1.2. — Rozwdj transportu zbiorowego

Kierunek 1.3. — Ograniczenie niskiej emisji i wykorzystanie energetyki odnawialnej

o O O O

Kierunek 1.4. — Ochrona zasobdéw przyrody.1®

15 program rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa $wietokrzyskiego na lata 2014-2020
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2.2.3. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Swietokrzyskiego 2030. Plan zagospodarowania Przestrzennego
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Osrodka Wojewoddzkiego.

Plan przyjeto Uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego w 2020r.Y7

Samorzad wojewddztwa przygotowat zmieniony plan zagospodarowania przestrzennego dla
dostosowania go do planu zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru
funkcjonalnego os$rodka wojewddzkiego jako odniesienie do Planu zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa  Swietokrzyskiego na tym obszarze. Celem Planu

zagospodarowania przestrzennego MOF OW jest:

o uscislenie polityki przestrzennej w zakresie zagadniert dotyczacych gospodarki
przestrzennej,

o stworzenie kompleksowe] wizji ksztattowania struktury funkcjonalno-przestrzennej
tego obszaru,

o koordynacja dziatan majgcych na celu usprawnienie i integracje systemoéw
komunikacji, infrastruktury technicznej i kreowanie oraz racjonalne rozmieszczenie

rozwoju funkcji metropolitalnych o wyzszym standardzie.

Jako instrument planowania zintegrowanego i dtugofalowego dokument ten bedzie petnit
funkcje — regulacyjng, koordynacyjng, promocyjno-marketingowg i negocjacyjno-

informacyjna.'8

2.2.4. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
(KPZK 2030)

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 przedstawia wizje
zagospodarowania przestrzennego kraju w perspektywie najblizszych 20 lat oraz okresla cele i
kierunki polityki przestrzennej stuzace jej urzeczywistnieniu. Wskazuje takze zasady i sposoby
koordynacji polityk rozwojowych majacych istotny wptyw na ksztattowanie przestrzeni, a

jednoczesnie przyczyniajgcych sie do rozwoju terytorialnego. Wprowadza zasade

16 Strategia rozwoju Powiatu Opatowskiego na lata 2021-2030.

17 Uchwata nr XXVI1/377/20 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 28 grudnia 2020r.

18 plan zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego o$rodka wojewddzkiego, zat. Nr 1
do Uchwaty nr XXVI1/377/20 Semiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 28 grudnia 2020r.
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wspotzaleznosci celdw polityki przestrzennej kraju z celami polityki regionalnej, wigze
planowanie strategiczne z dziataniami w ramach programdéw rozwoju i programow
operacyjnych wspotfinansowanych ze srodkéw Unii Europejskiej. Dokument, jako zasade,
uwzglednia konieczno$¢ podwyzszenia konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski
w przestrzeni europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu
policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci, a takze poprawy
spojnosci wewnetrznej i terytorialnego zréwnowazenia rozwoju kraju poprzez m.in.
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie

czynnikéw rozwoju.®

19 plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewddztwa Swietokrzyskiego.
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2.3. Wymogi dla Powiatu oraz gmin wynikajgce z Ustawy EPA

W tabeli zestawiono enumeratywnie wymogi obowigzujgce w kontekscie EPA oraz wskazano jaka liczba pojazdow lub urzadzen technicznych
oznacza spetnienie wymogow ustawowych. W ponizszej tabeli okreslono sposdb ich realizacji w rozbiciu na poszczegdlnych interesariuszy
(kolorem niebieskim oznaczono brak obowigzku ustawowego, kolorem zéttym oznaczono mozliwy obowigzek w przysztosci, kolorem zielonym

oznaczono wymog ustawowy). Nalezy jednak pamietaé, ze zapisy ustawy mogga by¢ rozszerzane w przysztosci.

Tab. 2 Zestawienie wymogow ustawowych oraz wskazniki ich realizacji

Czy jest obowiazek ustawowy
N ~ @©
— 2 3 - ggg - B o © 3 © o 2 m-g o 2 © m-g © 3
Lp. Zagadnienie Wymadg okreslony w ustawie £tow < g g £ 98| £ % c v c 2 c 2 £ *E‘ £90Y c 3
S35 3% |8ER| ES| E§| EL| E8| ES|Eos| ER
a g SO g5 ON Oz (G] 3 o 8 G] G] g (G
Zapewnienie udziatu od 1 stycznia 2025 roku co
A pojazdow elektrycznych we najmniej 30% liczby 0/10%
' flocie uzytkowanych uzytkowanych pojazdéw
pojazdow samochodowych samochodowych
Wykonywanie i zlecanie
zadan publicznych przy od 1 stycznia 2025 roku
udziale pojazdow zapewnienie minimum 30% 0/10%
B1. elektrycznych lub pojazdow elektrycznych lub
napedzanych gazem pojazdéw napedzanych
ziemnym — jednostki gazem ziemnym
miejskie
Zlecanie zadan publicznych od 1 stycznia 2025 roku
przy udziale pojazdéw zapewnienie co najmniej 30%
B2. | elektrycznych lub pojazdéw | pojazddw elektrycznych lub
napedzanych gazem pojazdow napedzanych
ziemnym gazem ziemnym
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Lp.

Zagadnienie

Wymadg okreslony w ustawie

Wartos¢
bazowa /
docelowa

Czy jest obowigzek ustawowy

Powiat
Opatowski

Miasto i

Gmina

Opatow

Gmina

Zaréw

Gmina
Iwaniska
Gmina
Sadowie

Gmina
Backowice

Gmina

Lipnik

Gmina
Wojciecho

wice

Gmina

Tartéow

od 1 stycznia 2025 roku - 20
%

0/10%

Zapewnienie minimalnej
(okreslonej w art. 60 Ustawy
o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych
liczby ogdlnodostepnych
stacji tadowania pojazdow
elektrycznych i sprezonego
gazu ziemnego (CNG)

Minimalna liczba punktéw
tadowania zainstalowanych
do dnia 31 marca 2021r. w
ogodlnodostepnych stacjach
tadowania, zlokalizowanych w
gminach o liczbie
mieszkancow wyzszej niz 300
000, w ktorych zostato
zarejestrowanych co najmniej
200 000 pojazdow
samochodowych i na 1000
mieszkancow przypada co
najmniej 500 pojazdow
samochodowych

1/6

Minimalna liczba punktéw
tankowania sprezonego gazu
ziemnego (CNG)
zlokalizowanych w gminach
do dnia 31 marca 2021r. w
gminach o liczbie
mieszkancow wyzszej niz 100
000, w ktorych zostato
zarejestrowanych co najmniej
60 000 pojazddw
samochodowych i na 1000
mieszkancow przypada co
najmniej 400 pojazdow

0/0

46




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO
NA LATA 2023- 2035

Czy jest obowigzek ustawowy

o~ O .
. p , . 9 o 2 c 3 © o £ o 2 o 2 © © 5 ©
Lp. Zagadnienie Wymadg okreslony w ustawie £ %a ®= | 28c9 c % c v c = c 3 £ %‘ c 3y c E
SR8| 32 |8E®|l ES ES | EZL EQ | ES |Eos| EF
= 3 o °o® = o © @ X o = 23 o
2 a3 |SOog| ON O 2 0 L o 8 = |00 (G
@) - m ;
samochodowych

Mozna ustanowic na obszarze
obejmujacym drogi, ktorych
zarzadca jest gmina, strefe

czystego transportu, do ktorej

ogranicza sie wjazd pojazdow
innych niz elektryczne,
napedzane wodorem,

napedzane gazem ziemnym

Mozliwos¢ stworzenia stref
czystego transportu
dostepnych bez ograniczen
E. | dla pojazdow elektrycznych,
napedzanych wodorem,
napedzanych gazem
ziemnym

0/1

Zrédto: Zrédta wtasne PGK S.A.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze zarowno Powiat Opatowski jak i poszczegdlne gminy nie majg obowigzku ustawowego wdrazania
postanowien UPA, jednak z uwagi na dynamiczny rozwdj sektora elektromobilnosci widzimy konieczno$¢ wskazania takich rozwigzan pomimo

braku obowigzku.
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3.1. Wprowadzenie

Oceny jakosci powietrza wykonywane sg w odniesieniu do obszaru strefy. W
wojewoddztwie swietokrzyskim wydzielone sg dwie odrebne strefy, dla ktérych dokonuje sie
oceny jakosci powietrza: miasto Kielce — kod strefy PL2601 oraz strefa swietokrzyska — kod
strefy PL2602, ktére obejmuje pozostatg czes¢ wojewddztwa.

Roczng ocene jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim wykonano przede
wszystkim w oparciu o wyniki pomiaréw realizowane w 2021r. na stacjach Panstwowego
Monitoringu Srodowiska. W ocenie wykorzystano dane uzyskane na tgcznie 14 stacjach
monitoringu powietrza — w tym m.in. w stacji PL 2602, znajdujacej sie w Opatowie przy ul.
Partyzantéw 13 b. W ocenie rocznej zanieczyszczen wykorzystano wyniki uzyskane z 53
stanowisk pomiarowych wsrdd ktérych znalazta sie stacja PL 2062, kod stacji SkOpatPartyz,
typ stanowiska — tto, badane zanieczyszczenie — BaP (PM10), PM10, PM2,5. W przypadku 2
pierwszych zanieczyszczen sposob badania — manualny natomiast w przypadku ostatniego —
automatyczny. Stacja mobilna z Opatowa w 2022r. zostata przeniesiona do Pinczowa. Jednak
z uwagi na bardzo wysokie stezenie pytu zawieszonego PM10 zarejestrowane w 2021 roku w

Opatowie w miejsce stacji mobilnej uruchomiono od 2022 roku statg stacje manualna.

Tab. 3 Stacja w Opatowie ul. Partyzantow 13

Nazwa Parametr
Kod strefy PL2602
Kod miedzynarodowy PLO794A
Strefa strefa Swietokrzyska
Kod stacji SkOpatPartyz
Adres Opatodw, ul. Partyzantéw 13
Wsp. WGS84 ® 50,798077| A\ 21,425467
Stanowiska pomiarowe: Tto
- pyt zawieszony PM1 24-godzinny, codzienny
- benzo(a)piren w PM10 24-godzinny, préby taczone
Typ zanieczyszczenia/typ pomiaru BaP(PM10)/manualny
PM10/manualny
PM2,5/automatyczny

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie
Swietokrzyskim. Raport wojewddzki za 2021r.
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e
RS -

Rys. 4 Stacja pomiarowa PLO794A w Opatowie ul. Partyzantow 13b,
Zrédto: www.powietrze.gios.gov.pl

Najwiecej dni z przekroczeniem dobowego poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego
PM10 w strefie swietokrzyskiej odnotowano na stacji w Opatowie — 56 déb. Maksymalne

stezenie $rednioroczne okreslone w stacji w Opatowie wynosita 33 pg/m?3.

Ponadto zostat opracowany Program ochrony powietrza dla wojewddztwa swietokrzyskiego

z planem dziatan krotkoterminowych, dotyczy on:

o emisji pytu PM10 z sektora komunalno-bytowego na terenie powiatu

o szacunkowej redukcja emisji z sektora komunalno-bytowego B(a)

Tab. 4 Szacunkowa redukcja emisji z sektora komunalno-bytowego w latach 2020-2026

Redukcja emisji zanieczyszczen do powietrza w wyniku realizacji

Jednostka )
e scenariusza bazowego
PM10 (Mg/rok) PM 2,5 (Mg/rok) B(a)P (Mg/rok)
Powiat opatowski 50,58 49,99 00,27

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa

Swietokrzyskiego wraz z planem dziatan krotkoterminowych

Gmina Wojciechowice corocznie skfada raport Programu Ochrony Powietrza. W latach
2021-2022 stwierdzono przekroczenie poziomu pytu PM10, PM 2,5. Na budynku Urzedu
Gminy usytuowana jest tablica informacyjna z czujnikiem pytu PM10 i PM2,5.

Podobny czujnik usytuowany jest na budynku Urzedu gminy w Lipniku.
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3.2. Metodyka obliczania wskaznikow emisji

Do rocznej oceny jakosSci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim w 2021 roku

wykorzystano ponizsze metody:

o Codzienne pomiary realizowane w 2021r. na stacjach monitoringu — dla PM10,
PM2,5

o Pomiary uzyskane metodga automatycznga, manualng lub automatyczno-manualng —
dla PM10, BaP(PM10)

o matematyczne modelowanie transportu i przemian substancji w powietrzu

o obliczenia stezen zanieczyszczen przy powierzchni ziemi modelem jakosSci powietrza
GEM-AQ dla zanieczyszczen: SO,, NOz, Oz wykonane przez Instytut Ochrony
Srodowiska — Paristwowy Instytut Badawczy

o obiektywne szacowanie oparte na analizie m.in. wynikdw modelowania
matematycznego wykonanego na poziomie krajowym przez Instytut Ochrony
Srodowiska, wynikéw pomiaréw przeprowadzonych na stacjach parnstwowego
Monitoringu Srodowiska, analogii do podobnych obszaréw i okreséw badan.

o pomiary manualne prowadzone codziennie w statych punktach (dla zanieczyszczen w
pyle PM10: Pb, As, Cd, Ni, B(a)P i oznaczane w probach tgczonych),

o pomiary wysokiej jakosci, automatyczne ciggte (dla zanieczyszczen: SO2, NO2, NOx,
CO, C6H6, 03, PM10i PM2,5),

Wyniki obliczen z obu przebiegdw modelowania zostaty ze sobg potgczone w sposdb
statystyczny uwzgledniajac wyniki modelowania do oceny jakosci powietrza za rok 2017,
ktora stanowita podstawe okreslania obszaréw z przekroczonymi wartosciami
normatywnymi. Poziomy stezen zgodnie z podziatem podanym w §3 ust.2 e-g
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2019r. w sprawie programow
ochrony powietrza oraz planéw dziatan krotkoterminowych zostaty okreslone w kazdym
obszarze przekroczen w receptorze z maksymalnym stezeniem. Uzyskanie w tych
receptorach wystarczajgcego efektu ekologicznego pozwalajgcego na obnizenie stezen
zanieczyszczen ponizej odpowiednich poziomdw, to rowniez na catym badanym obszarze

przekroczen uzyskujemy odpowiedni spadek stezen - ponizej poziomu normatywnego.
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3.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Tab. 5 Wyniki pomiarow stezen pytu zawieszonego PM10 i benzo(a)pirenu w 2022r. ze stacji
SkOpatPartyz ul. Partyzantow 13

PM10 PM10 Benzo(a)piren
Kod llos¢ dni
sanovis | iesony | ssmpc | WO | so || 5, | el | g, | witol
° st [bg/m3] enia e dopuszczal [ug/m3 enia [ug/m3] enia
ng
Norma zgodnie z
rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z
dnia 24 sierpnia 2012r. 50 25 40 1
w sprawie poziomdw
niektérych substancji w
powietrzu
ul.
SkOpatPar | o i santow | 49 1 32 7 30 10 5 4
tyz 13

Zrédto: Opracowanie wtasne PGK S.A. na podstawie danych ujetych w , Rocznej ocenie jakosci powietrza w
wojewodztwie swietokrzyskim, raport wojewodzki za rok 2022”

3.4. Monitoring jakosSci powietrza

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2022r. poz. 2556, 2687, z 2023r. poz.
877). Monitoring stuzy do mierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach szkodliwych
substancji wystepujgcych w powietrzu. Kryteria oceny dzielg sie na te zwigzane z ochrong
zdrowia ludzi oraz ochrong roslin. Caty program ochrony powietrza skupia sie w duzej mierze
na istotnych powodach wystepowania zanieczyszczen oraz na znalezieniu skutecznych

metod, ktérych wdrozenie spowoduje obnizenie poziomdw zanieczyszczen.

Na terenie Powiatu stacja zlokalizowana jest w Opatowie przy ul. Partyzantow 13.
Ocena jakosci powietrza dokonywana jest na podstawie pomiardow automatycznych,

wynikdw pomiaréw manualnych wykonywanych regularnie oraz danych emisyjnych.
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4.1.

Struktura organizacyjna

Zgodnie z przepisami o samorzadzie gminnym i powiatowym, odpowiednio gminy i powiat s3g

zarzagdcami najwazniejszych elementdéw systemu transportowego: sieci drog gminnych i

powiatowych, w tym zarzgdzaniem parkowaniem pftatnym w pasie tych drdg, organizatorem

miejskich i powiatowych przewozéw publicznym transportem zbiorowym, a takze s3

regulatorem drogowych przewozéw pasazerskich transportem zbiorowym (prywatnym) na

swoim terenie.

Podmiotem administracji publicznej zarzgdzajgcym tymi zadaniami s3 gmina i powiat, w

imieniu ktérych:

zarzadcg drég jest prezydent/burmistrz/wéijt lub zarzad powiatu (w tym systemu
ptatnego parkowania),

zarzgdcg ruchu jest starosta powiatu,

organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest prezydent/burmistrz/wajt lub

zarzad powiatu.

Burmistrz miasta lub starosta poprzez regulamin organizacyjny urzedu lub jednostek

organizacyjnych gminy lub powiatu powierza stosownym jednostkom organizacyjnym

zadania z zakresu zarzadzania transportem publicznym:

(0]

prowadzenie spraw zwigzanych z komunikacjg miejska, koordynacja rozktadéw jazdy
przewoznikow,

organizowanie i nadzorowanie funkcjonowania przewozow autobusowych,
wspotpraca z gminami w zakresie organizacji przewozéw autobusowych, w tym
przewozOow organizowanych przez te gminy,

rozpatrywanie wnioskéw i kontrola nad wydawaniem zezwolen na przewdz osdb w
komercyjnym (niepublicznym) transporcie drogowym zgodnie z ustawg o transporcie
drogowym,

nadzor nad infrastrukturg przystankows,

prowadzenie zadan zwigzanych z funkcjonowaniem ew. systemu roweru

publicznego.

Na mocy porozumienia nr 5/2022 z dnia 15 grudnia 2022r. w ,sprawie powierzenia

Powiatowi Opatowskiemu zadania organizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci

publicznej w zakresie publicznego transportu zbiorowego w powiatowych przewozach
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pasazerskich”, zawarte pomiedzy Powiatem Opatowskim a Powiatem Ostrowieckim, Powiat
Ostrowiecki powierza, a Powiat Opatowski przyjmuje jw. Ponadto podmiotem Porozumienia
jest organizowanie przez Powiat Opatowski przewozdéw o charakterze uzytecznosci
publiczne] w zakresie publicznego transportu zbiorowego w powiatowych przewozach
pasazerskich w granicach administracyjnych Powiatow na nastepujgcych autobusowych
liniach komunikacyjnych w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 5 lit. a ustawy z dnia 16 grudnia
2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2022r. poz. 1343, zwanej dalej p.z.t.):

a) Opatow — Opatow przez Matoszyce, Przeuszyn, Adamdw,

b) Tartéw — Ostrowiec Sw. Przez Brzozowa.
Zgodnie z porozumieniem Powiat Opatowski wybiera operatora publicznego transportu
zbiorowego. Zadanie zlecone zostanie samorzgdowemu zaktadowi budzetowemu Powiatu
Opatowskiego — Powiatowemu Zaktadowi Transportu w Opatowie.
Rada Powiatu w Opatowie ustala rowniez ulgi i zwolnienia w zakresie optat za przejazdy w
powiatowych przewozach pasazerskich i innych niz wynikajace z powszechnie
obowigzujgcych przepisow prawa, okreslenie przepiséw porzgdkowych oraz sposobu
ustalenia wysokosci optat dodatkowych z tytutu przewozu oséb, zwierzat i rzeczy.
Finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich realizowane bedzie ze

Srodkdw Powiatu Opatowskiego.

Realizacja Strategii zostanie przypisana przedmiotowo pracownikowi — Kierownikowi
Wydziatu Inwestycji i Rozwoju Powiatu w Starostwie Powiatowym, ktéry bedzie koordynowat
podejmowanie kolejnych dziatat planowanych oraz na roboczo przygotowywat uzgodnienia
z odpowiednimi Wydziatami Starostwa, w tym ze Skarbnikiem oraz z wyznaczonymi

pracownikami z poszczegdlnych gmin.
4.2. Charakterystyka infrastruktury transportowej

Istotnym elementem wptywajgcym na jakos¢ i funkcjonalnos¢ transportu w powiecie
jest dostepnosc infrastruktury transportowej. W ramach opracowania scharakteryzowano

infrastrukture komunikacji publicznej, trasy rowerowe oraz drogi na terenie Powiatu

Opatowskiego.
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4.2.1. Infrastruktura komunikacji powiatowej

Zgodnie z przepisami prawa Powiatu Opatowskiego z przystankdéw umieszczonych na
drogach poszczegdlnych kategorii mogg korzysta¢ operatorzy oraz przewoznicy publicznego
transportu zbiorowego oraz przewoznicy uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci
gospodarcze w zakresie przewozu 0sob, ktorzy podpisali stosowne umowy z odpowiednimi

zarzgdcami drog.

Przewoznicy oraz operatorzy, ktorzy otrzymali zgode na korzystanie z przystankéw
zobowigzani sg do zamieszczania rozktadéw jazdy na przystankach komunikacyjnych oraz

utrzymania tablic informacyjnych w nalezytym stanie technicznym.

Przedsiebiorstwa korzystajgce z przystankdw majg réwniez obowigzek informowad
organizatoréw transportu zbiorowego o wszystkich zmianach w rozktadzie jazdy oraz ilosci

przystankow, z ktérych korzystaja.

Sie¢ komunikacji kolejowej na terenie powiatu opatowskiego jest stosunkowo stabo
rozwinieta. Jedyng linig kolejowg przebiegajgcy przez centralng czes¢ powiatu opatowskiego
tj. przez gminy Wojciechowice i Ozardw jest linia nr 25 t6dz Kaliska — Debica, ktora prowadzi
ruch pociggéw osobowych i towarowych. Wzdtuz linii kolejowej wystepuje jeden dworzec
kolejowy w miejscowosci Jakubowice, 2 przystanki kolejowe Jasice i Drygulec oraz bocznica

do cementowni nalezgcej do Grupy Ozardéw SA.

4.2.2. Trasy rowerowe

Powiat opatowski jest bardzo malowniczym regionem w wojewddztwie
$wietokrzyskim. Lezy pomiedzy wschodnig czeicig Gor Swietokrzyskich a Wyzyna ltzecka.
Atutem powiatu opatowskiego jest niewatpliwie przyroda z uksztattowaniem terenu

umozliwiajgcym spacery gérskie i mozliwos¢ podziwiania widokdw oraz liczne faki i lasy.
Przez teren powiatu przebiegajg 4 szlaki rowerowe o tgcznej dtugosci 137 km:

o Szlak czerwony o dfugosci 28 km przebiegajacy przez:
Opatow — Podole — Jacentdw — Sadowie — Opatéw

o Szlak czerwony o dfugosci 41 km przebiegajacy przez:
Opatéw — Nowg Stupie — Cedzyne

o Szlak niebieski o dtugosci 38 km przebiegajacy przez:

Opatéw — Strzyzowice — Tecze — Ujazd — Boduszow — Ublinek — Wtostéw — Opatow
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o Szlak zielony o dtugosci 30 km przebiegajacy przez:

Opatdéw — Nikisiatke Matg — Miedzygdrz — Wtostow — Tudoréw — Opatow.

Na terenie gminy Wojciechowice zlokalizowana jest 1 Sciezka rowerowa (2 odcinki) przy

drodze wojewddzkiej nr 755 o dtugosci 1,6 km.

Na terenie gminy Ozardw zlokalizowana jest $ciezka pieszo — rowerowa przy drodze

wojewaddzkiej nr 755 Drygulec — Ozardw o dtugosci 3,6km.

Na terenie Gminy lwaniska zlokalizowana jest 1 $ciezka rowerowa o dtugosci 8,3 km.

4.2.3. Drogi

Powiat Opatowski?® pofozony jest w obszarze korytarza transportowego tgczacego
najblizsze miasta wojewddzkie tj. Kielce z Lublinem i Rzeszowem oraz miasto Radom z
Rzeszowem stanowigc wazny krajowy wezet komunikacyjny. Drogowy uktad transportowy

tworzg cztery gtdwne drogi krajowe:

Tab. 6 Wykaz drég krajowych na terenie Powiatu Opatowskiego

Lp. | Numer Nazwa drogi/Przebieg
drogi
1 9 Droga nr 9 znajduje sie na terenie gminy Lipnik.

Przebieg: Radom — Itza — Ostrowiec Sw. — Opatéw — Lipnik — Klimontéw — toniéw —
Nagnajow — Kolbuszowa — Gtogéw Mtip. — Rzeszéw — Babica — Lutcza — Domaradz —
Miejsce Piastowe — Dukla — Barwinek — gr. Paristwa

Droga jest czesScig europejskiej trasy tagcznikowej E371 biegngacej przez potudniowo —
wschodnig Polske i wschodnig Stowacje

2 74  Przebieg: Wielun — Piotrkow Trybunalski — Kielce — Opatéw — Zamos¢ — Zosin, w kierunku
Kijowa,
3 77  Przebieg: Lipnik — Sandomierz — Stalowa Wola — Lezajsk — Tryncza — Jarostaw —

Radymno — Przemysl|
Droga jest czescig europejskiej trasy tagcznikowej E371 biegnacej przez potudniowo —
wschodnig Polske i wschodnig Stowacje,

4 79  |Przebieg: Warszawa — Kozienice — Zwolen — Sandomierz — Potaniec — Nowe Brzesko —
Krakéw — Trzebinia — Chrzanéw — Jaworzno — Katowice — Chorzéw — Bytom.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,Strategii rozwoju powiatu opatowskiego”

Uzupetnieniem dla drog krajowych na terenie powiatu opatowskiego sg drogi wojewddzkie,

powiatowe i gminne.

20 Raport o stanie Powiatu Opatowskiego za 2022r.
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Sie¢ drog wojewddzkich obejmuje trzy drogi wojewddzkie:

Tab. 7 Wykaz dréog wojewddzkich na terenie Powiatu Opatowskiego

Lp. | Numer Nazwa drogi/ulicy
drogi
1 754  |Ostrowiec Swietokrzyski — Battéw — Solec nad Wista — Gotebiéw
2 755 |Ostrowiec Swietokrzyski — Cmieléw — Ozaréw — Zawichost — Kosin
3 757 Opatdéw — lwaniska — Staszow — Stopnica
4 758 |waniska — Klimontdw — Koprzywnica — Tarnobrzeg

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,Strategii rozwoju powiatu opatowskiego”

Drogi wojewddzkie i krajowe na terenie powiatu opatowskiego sg w catosci o nawierzchni

utwardzonej lepszej. Drogi gruntowe nie wystepuja.

Sie¢ drog powiatowych na terenie powiatu jest silnie rozwinieta i jest uzupetnieniem do drog

krajowych oraz wojewddzkich.

Tab. 8 Wykaz drég powiatowych na terenie Powiatu Opatowskiego

Lp. | Numer Nazwa drogi/ulicy
drogi
1 | 1519T Jakubowice - dojazd do stacji kolejowej Jakubowice
2 | 1520T [Tartéw - Ostréw - gr. woj. Swietokrzyskiego
3 | 1521T [Tartow - Sulejow
4 | 1522T Jelenia Gdora - Wesotdwka- Stupia Nadbrzezna
5 | 1523T |0Ozaréw -Srédborze - tysowody - dr. woj. Nr 755
6 | 1524T Ozardéw - Gliniany - Teofilow
7 | 1525T |Potok -tubowa
8 | 1526T [Ozaréw - Czachow - Wdlka Tartowska
9 | 1527T (Ozardw - Lasocin - Nowe
10| 1528T [Sadowie - Wszechswiete - Grocholice-Brzustowa - OW Nr 755
11| 1529T (Opatdéw - Kornacice - OK Nr 9
12| 1530T [DK Nr9 - Bogustawice
13| 1531T [Sarnia Zwola - Opatow
14| 1532T |Sadowie - Truskolasy - Niemienice
15| 1533T Fochcin - Sadowie - OK. Nr9
16| 1534T |gr. pow. ostrowieckiego - Ruszkdéw - Sadowie - OK Nr 9
17| 1535T |Opatéw -Jatowesy - Niemienice
18| 1536T |Gr. pow. opatowskiego - Podlesie - Nieskurzéw Stary
19| 1424T [Stara Stupia - Piorkow -Wszachdéw
20| 1537T |gr. pow. opatowskiego - Wszachdw - lwaniska
21| 1538T |Skolankowska Wola - Marianéw
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Lp.

Numer
drogi

Nazwa drogi/ulicy

22

15397

Gryzikamien - Dziewiatle - Wierzbka

23

15407

Dziewigtle -Wola Jastrzebska- Iwaniska

24

15417

Gryzikamien - topatno - Mitoszowice Kolonia

25

15427

Haliszka - Radwan - Grzybéw

26

1543T

Przepioréw - Pokrzywianka

27

15447

Kujawy - Szczeglice

28

1545T

Backowice - Baranéwek - lwaniska

29

1546T

tezyce - Gotoszyce - Zaldow

30

15477

Piorkéw Dolny - Nieskurzow Nowy- Gotoszyce

31

1548T

Planta - Wojnowice - Piskrzyn

32

15497

Iwaniska - Mydtéw - Wiostéw

33

15507

Kobylany - Wymystdw - Krepa Dolna

34

15511

Mydtéw - Przepiéréow - Konary Kolonia

35

15527

Opatow - Strzyzowice - Wymystow

36

1553T

Kochéw - Jagnin - Gojcéw

37

15541

Witostow — Malzyn - Gozlice

38

1555T

Bodzechéw - Podole - Opatdow

39

1556T

Opatéw - Rosochy - Buszkowice - Cmieléw

40

15577

Drygulec - Wojciechowice - Stodoty Kolonia

41

1558T

Opatéw -Waworkéw- Karwow

42

15597

Kolonia Okalina — Karwéw — Malice — Meczennice — Pielaszéw - Daromin

43

1560T

Wtostéw — Gozdawa - Rogal

44

1561T

Meczennice - Gotebiow

45

1562T

Brzezie - Nikisiatka Mata - Lipnik

46

1563T

dr. woj. 755-tugi-Mikutowice-Wojciechowice-Mierzanowice-Gierczyce-Nikisiatka Duza

47

1564T

Hultajka - Wysiadtéw

48

1565T

Grochocice - Kleczanéw

49

1566T

Gotebidw — Usarzéw — Zdandw - Nastawice

50

1567T

Stodoty- Zawichost

51

1568T

Przybystawice - Jankowice - Janikéw

52

1569T

Przybystawice - Chrapanéw

53

1570T

Jakubowice - Czyzéw Szlachecki

54

15717

Skarbka - Wélka Petkowska - Potoczek -Tartéw

55

15727

Sidziny - Jasice - Smugi - dr. woj. Nr 755

56

15737

Wojciechowice - Jasice

57

15747

DP Nr 1524T - Karsy - OP Nr 1526T

58

1575T

Lasocin - Biedrzychdéw
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Lp. | Numer Nazwa drogi/ulicy
drogi

59| 1576T |Gr.woj. Swietokrzyskiego - Ciszyca Gdrna - Maruszéw - Lindw

60| 1577T |Lasocin - Debno

61| 1578T |Lasocin - Wlonice

62| 1579T |Lasocin - Czachow

63| 1580T |Bidziny- Grochocice - topata - Stodoty Wie$

64| 1581T |Sobdtka -Wilczyce

65| 1582T |Kobylany - Modliborzyce

66| 1583T |lanczyce - Wszachéw

67| 1584T |Wszechswiete - Bogustawice -dr. pow. Nr 1529T

68| 1585T |Pawtowska Wola) - gr. woj. swietokrzyskiego - Ciszyca Dolna

69| 1586T [Oziembtéw - Modliborzyce

70| 1587T |Ujazd-Topordéw - Boduszéw

71| 1588T |Gozlice - Usarzéw

72| 1589T |Rzuchéw - Okreglica - Grocholice

73| 1336T |Stara Zbelutka - Stara tagowica - Stara Zbelutka

74| 1334T |Wola tagowska - Jastrzebska Wola

Zrédto: dane udostepnione przez Zarzqd Drég Powiatowych w Opatowie

Dtugos¢ drog powiatowych na terenie powiatu opatowskiego obejmuje ponad 486 km drog,

w tym 475,3 km (tj. ok. 97,75%) drdg o nawierzchni twardej i 10,7 km drég o nawierzchni

gruntowe,;.

Tab. 9 Dtugosci drog powiatowych wraz z rodzajami nawierzchni

Rodzaj drogi Dtugos¢ w km
drogi o nawierzchni twardej 475,3
drogi o nawierzchni twardej ulepszonej 472,3
drogi o nawierzchni gruntowej 10,7
udziat drég o nawierzchni gruntowej w catej dtugosci drég % 2,25

Zrédto: Raport o stanie Powiatu 2022r.

Tab. 10 Dtugosc¢ drog gminnych wraz z rodzajami nawierzchni

Rodzaj drogi Dtugosé w km
drogi o nawierzchni twardej 715,8
drogi o nawierzchni twardej ulepszonej 611,1
drogi o nawierzchni gruntowej 266,6
udziat drog o nawierzchni gruntowej w catej dtugosci drég % 37,25

Zrédto: Raport o stanie Powiatu 2022r.

Analizujgc strukture drég w powiecie opatowskim mozna stwierdzi¢, ze w poréwnaniu z

sgsiednimi powiatami tylko na terenie powiatu ostrowieckiego drogi gminne byly

utwardzone w nieznacznie wiekszym stopniu.
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Podmiotem odpowiedzialnym za zarzadzanie i utrzymanie drog powiatowych na terenie
powiatu opatowskiego jest Zarzad Drog Powiatowych w Opatowie. Jest on budzetowaq
jednostkg organizacyjng w ramach powiatowe] administracji zespolonej powiatu

opatowskiego.
Zarzad drég powiatowych zarzadza siecig drog o tgcznej dtugosci — 487,491 km, w tym:

o naterenie miasta Opatéw — 11,716 km,

O na terenie miasta Ozarow — 5,619 km.

Zarzad drog powiatowych zarzadza rowniez siecig chodnikdéw zlokalizowanych w pasach
drég powiatowych wedtug ewidencji drog — 183 434 m? co w przeliczeniu na $rednig

szeroko$¢ chodnika wynosi 122,29 km??,
Wedtug danych udostepnionych przez gmine Sadowie dtugos¢ drég:

o gminnych - wynosi 133,00 km,
o powiatowych —wynosi 57,961 km,

o krajowych —wynosi 7,45 km.
Zgodnie z informacjg pozyskana od gminy Bac¢kowice dtugos¢ drog:

o gminnych —wynosi 69,242 km,
o powiatowych —wynosi 51,175 km,

o krajowa nr 74 —wynosi 13,175 km.
Wedtug informacji otrzymanych od gminy Opatéw dtugosé drog:

o gminnych —wynosi ok. 120 km, w tym 15,5 km w mie$cie Opatow.

4.3. Charakterystyka taboru transportu publicznego i
indywidualnego

4.3.1. Publiczny transport zbiorowy

Samochodowy transport zbiorowy jest realizowany przez przewoznikdw publicznych i
prywatnych. Transport zbiorowy obejmuje zardéwno trasy lokalne (teren powiatu),
regionalne

(wojewddzkie) oraz dalekobiezne (krajowe i zagraniczne).

%1 Dane pochodzg z informacji udzielonej przez Zarzad Drég Powiatowych w Opatowie.
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Poza niepublicznymi przewoznikami na terenie powiatu opatowskiego od roku 2019 dziata
Powiatowy Zaktad Transportu w Opatowie (PZT). Zostat on utworzony uchwatg nr
X11.54.2019 Rady Powiatu w Opatowie z dnia 19 sierpnia 2019r. jako samorzadowy zaktad
budzetowy.

Przedmiotem dziatalnosci Zaktadu jest wykonywanie zadan publicznych Powiatu
Opatowskiego w zakresie lokalnego transportu zbiorowego w zakresie przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej na liniach  komunikacyjnych
wyznaczonych przez Rade Powiatu w Opatowie.

Z poczatkiem dziatalnosci PZT uruchomiono 6 linii autobusowych, ale w zwigzku z

zapotrzebowaniem z czasem utworzono kolejne.

W chwili obecnej PZT realizuje transport zbiorowy na 31 liniach.

Tab. 11 Przewozy realizowane przez PZT Opatow - linie autobusowe

Nr Przebieg linii Nr Przebieg linii
L15 | Czekarzewice Il — Maruszéw przez Ozaréw L40 Ozardéw — Czekarzewice Il
L23 | Maruszéw — Annopol L41 Maruszow — Opatéw przez Ozaréw
L 24 Czekar.zeW|ce Drugie — Lipsko przez L 42 Opatéw — lwaniska
Kostusin
L27 | Opatow — Ozardw przez Bidziny L43 Iwanls!<a B ORatOV\./ przez Starg
tagowice, Backowice
Ozaréw — Ozarow przez Nowe, Stupia Opatow — Opatdéw przez Truskolasy,
L28 . L44 . .
Nadbrzezna Ruszkowiec, Sadowie
o o . Opatéw — Opatéw przez Stabuszewice,
L29 | Ozardéw — Ozaréw przez Czachéw, Debno L 45 .
Kaczyce, Strzyzowice
L30 | Opatow — Ozardéw przez Pisary, Janikow L46 Iwaniska = Iwaniska przez Wolg
P P v Skolankowskg, Dziewiatle, topatno
Opatow — Opatdéw przez Mydtow, , .
L31 Grocholice, Wiostéw L47 Opatow — Stodoty przez Lisow
Opatow — Opatdéw przez Nikisiatka Mata,
L32 Malice, Adaméw, Whostow L48 Stodoty — Stodoty przez topate
Opatow — Opatdéw przez Jasice, , .
L33 Wojciechowice, Kaliszany L49 Stodoty — Opatéw przez Bidziny
Opatow — Opatdéw przez Stodoty, Opatow — Wojciechowice przez
L34 . . L 50 .
Sadtowice, Gierczyce Kaliszany
Opatow — Opatdw przez Sadtowice, . . .
L35 stodoty — Kolonie, Wojciechowice L51 Wojciechowice — Opatdéw przez Stodoty
Opatow — Opatdéw przez lwaniska, , - .
L L52 -B t
36 Boduszow, Malzyn, Wiostow 5 Opatow — Bidziny przez Sadtowice
Opatow — Opatdéw przez Wszachow, Bidziny — Opatéw przez Wlonice,
L37 . . L53 . .
Zielonke, lwaniska Wojciechowice
Opatow — Opatdw przez Gotoszyce, Ozaréw — Ozaréw przez Julianéw, Stupia
L38 ) . L54 . .
Piskrzyn, Stobiec Nadbrzezna, Gliniany
L 39 Opatow — Opatéw przez Sadowie,
Janowice, Momine, Wasnidw, Sarnig Zwole

Zrédto: Strategia Rozwoju Powiatu Opatowskiego
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W Opatowie ma siedzibe Powiatowy Zaktad Transportu — podmiot powotany przez Zarzad
Powiatu dysponuje obecnie 10 pojazdami o napedzie spalinowym (olej napedowy). Ponizej

zestawiono w tabeli zuzycie paliwa w poszczegdlnych latach:

Tab. 12 Zestawienie zuzycia paliwa przez pojazdy PZT w Opatowie

Rok Zuzycie oleju napedowego (I) Rok Zuzycie oleju napedowego (l)
2019 3629,39 2021 73 218,29
2020 35 309,55 2022 104 985,90

W latach 2023-2035 przewiduje sie Srednie zuzycie paliwa na poziomie 132 000 litréw rocznie

Zrédto: Informacje uzyskane w PZT w Opatowie

PZT dysponuje w chwili obecnej 6 autobusami, w tym typu bus (3 wtasne i 3 w leasingu).

Ze wzgledu na niedtugi okres funkcjonowania PZT, dysponuje on nierozbudowang baza
techniczng do obstugi komunikacyjnej oraz obstugi pojazdow.

Linie autobusowe obstugiwane przez PZT cieszg sie duzym zainteresowaniem, poniewaz w
odroéznieniu od przewoznikow stricte o charakterze komercyjnym, PZT stara sie zapewnic
komunikacje pasazerska takze na obszarach mniej zaludnionych o mniejszej liczbie
pasazerow oraz w godzinach i dniach, kiedy prywatni przewoznicy ograniczajg kursowanie na
swoich liniach. Istotne znacznie dla funkcjonowania systemu transportowego ma kwestia
finansowania transportu publicznego, ktéry na terenach wiejskich jest w wiekszosci
przypadkdw nieoptacalny. Powoduje to, ze w wielu miejscowosciach nie kursuje
komunikacja a ich mieszkancy muszg korzysta¢ wyfgcznie z prywatnych srodkdéw transportu.
Jest to szczegdlnie trudne dla osdéb nie posiadajgcych witasnego srodka lokomocji lub dla
0s0b niepetnosprawnych, ktére z uwagi na stan zdrowia nie sg w stanie sie przemieszczac i
korzysta¢ z samochodu.

Brak dostepu do komunikacji zbiorowej na terenie kraju na wybranych obszarach
spowodowat, ze uruchomiony zostat rzgdowy program Fundusz Rozwoju Przewozdéw
Autobusowych. Ma on na celu likwidacje tzw. ,biatych plam komunikacyjnych”. W ten
sposdb Starostwo Powiatowe w Opatowie pozyskato $rodki finansowe przeznaczone na
dziatalno$¢ PZT, co umozliwito w poprzednich latach zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej dla mieszkancow.

Dzieki Funduszowi mieszkancy, przede wszystkim z mniejszych miejscowosci, mogg dotrzeé
Srodkami transportu publicznego do pracy, szkét, placowek zdrowia i instytucji kultury.
Zwiekszenie siatki potgczen autobusowych stwarza takze mozliwos¢ znalezienia pracy w
miejscowosciach, do ktérych dojazd byt dotychczas utrudniony lub niemozliwy.

Komunikacja prywatna stanowi postawe dla transportu mieszkaficéw powiatu

opatowskiego.
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Powiat opatowski charakteryzuje sie wysokim wykorzystaniem transportu prywatnego jako
podstawowej formy komunikacji. Sprzyjaja temu stabo rozwinieta sie¢ transportu
zbiorowego na obszarach o matej gestosci zaludnienia, bardzo bogata sie¢ drég na terenie
powiatu oraz charakterem gospodarczym powiatu, ktory opiera sie gtdwnie na rolnictwie.
Najwiece] pojazdéw zarejestrowanych na 1000 mieszkancow przypada na powiat
sandomierski — 1069, jednak ta wartos¢ jest tylko nieznacznie wieksza niz w powiecie
opatowskim — 1040. W pozostatych poréwnywanych jednostkach liczba ta jest znacznie
nizsza, w tym dla kraju wynosi 833 a dla wojewddztwa 850 pojazddw.

Poréwnujgc statystyczne wykorzystanie samochoddéw osobowych. Jedynie na terenie
powiatu staszowskiego zarejestrowanych jest wiecej pojazdéw tego typu przypadajgcych na
1000 mieszkaficow — 684, niz w powiecie opatowskim — 674. Srednia krajowa jest takze
nizsza niz w powiecie i wynosi 635 pojazdéw. Najnizej w rankingu plasuje sie wojewddztwo —
596 i powiat ostrowiecki — 500. Fakt ten zwigzany jest z tym, ze w duzych osrodkach
miejskich jak np. w Kielcach czy Ostrowcu Swietokrzyskim bardzo mocno jest rozbudowana
sie¢ transportu zbiorowego (komunikacja miejska), co sprzyja rezygnacji z wtasnego srodka

transportu.

4.3.2. Pozostate formy transportu zbiorowego

Gmina Opatéw
Na terenie gminy Opatéw zidentyfikowano 7 przewoznikdow taxi. Na podstawie
czestotliwosci wystepowania w sieci, ponizej wskazano 3 najczesciej wybieranych:
1) Twoja Taxi. Robert Dobrowolskil: Najtansza taksowka w Opatowie i
okolicach. Jezdzi po catej Polsce. Kontakt 24/7. Licencjonowany przewoznik.
Przewdz osdb oraz dostawa zakupow. Posiada terminal pfatniczy. Adres:
Lipowa 31b-2, 27-500 Przecinka. Telefon: 667 450 018.
2) Taxi Opatéw - Najtansza takséwka - 24/71: Oferuje ustugi taksowkarskie:
licencjonowany przewdz osoéb (do 6 pasazerdow), dowdz zakupow (duzy
samochdd z pojemnym bagaznikiem). Kontakt 24/7. Telefon: 667-450-018.
3) Taxi Opatow - cennik, opinie, tanie takséwki - CallTaxi2: Sprawdz, ile kosztuje
przejazd taksowky w Opatowie. Znajdz takséwke w swojej lokalizacji za
pomocg porecznej mapy. Skorzystaj z wyszukiwarki i poréwnaj oferty réznych

firm.
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Gmina Ozaréw

W gminie Ozaréw dowoz ucznidéw do gminnych placéwek szkolnych prowadzi Firma
Przewozy Pasazerskie ,OLMAS”.

Transport komunikacyjny na terenie gminy prowadzony jest w oparciu o dowozenie dzieci

do szkoty podstawowej i przedszkola w systemie otwartym przez , Przewozy Pasazerskie

OLMAS Magdalena Gotab Surowiec” z Ozarowa.

Na terenie gminy ustugi transportowe miedzy miastami wojewddzkimi swiadczg prywatne

firmy tj.;

o ,0Omega Bus” z Lublina
o ,Softy” z Lublina

o ,Mikrobus” z Dwikoz

o ,PKS Ostrowiec SA”

o "Poltrans” z Piastowa

o "W&J Trans” z Ozarowa
o

Powiatowy Zaktad Transportu w Opatowie.

Na terenie gminy Ozarow swiadczone sg rowniez ustugi Taxi.

Gmina Tartow

Transport komunikacyjny w gminie prowadzony jest w oparciu o dowozenie dzieci do szkoty
podstawowej i przedszkola w systemie otwartym oraz przez ,Przewozy Pasazerskie ,,OLMAS”

Magdalena Gotgb Surowiec z Ozarowa oraz Powiatowy Zaktad Transportu z Opatowa.
Gmina Lipnik

Obecnie prawie wszystkie sotectwa w gminie pofgczone sg 13 liniami Operatora publicznego
transportu zbiorowego tj. PKS Ostrowiec S.A. z siedzibg w Ostrowcu Swietokrzyskim
uwzgledniajagc lokalizacje obiektow uzytecznosci publicznej. Dzieki porozumieniom
wyznaczone sg linie z sgsiadujgcg gming Klimontdw, takze sg bezposrednie potgczenia z
miastem powiatowym Opatéw. Na terenie gminy ustugi transportowe miedzy miastami

wojewodzkimi $wiadczg prywatne linie autobusowe.

Tab. 13 Wykaz i przebieg linii PKS na terenie Powiatu, gmina Lipnik

Lp. Przebieg linii Lp. Przebieg linii
Lionik - Lioni - - -

1. fpnik |pn|lf przez Migdzygdrz, Adamow, 8. | Wtostow - Kaczyce przez Ublinek
Kaczyce, Kurow
Lionik - Lioni p -

5 ipnik - Lipnik Przez Us,arzow, Stabuszewice, 9. | Whostéw - Jagnin przez Gojcow
Kaczyce, townica, Kurow

3. | Opatdéw - Opatow przez Lipnik, Malice, 10. | Leszczkow - Lipnik przez Stabuszewice,
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Lp. Przebieg linii Lp. Przebieg linii
Leszczkéw, Wtostow Miedzygdrz
4. ‘;\7;,;/:’:21- Opatow przez Gozlice, Malzyn, 11. | Lipnik - Lipnik przez Miedzygdrz, Meczennice
5. | Usarzéw - Opatdéw przez Gotebidw, Lipnik 12. | Lipnik - Lipnik przez Malzyn, townica
6. | Kaczyce - Opatow przez Ublinek, Wiostéw 13. | Lipnik - Lipnik przez Usarzéw, Sternalice
7. | Witostow - Malzyn

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Gminy w Lipnik

Gmina Backowice

Gmina Backowice nie prowadzi bezposrednio transportu zbiorowego w komunikacji
publicznej a w oparciu o dowozenie dzieci do szkoty podstawowej i przedszkola w systemie

otwartym oraz przez ,Przewozy Pasazerskie OLMAS Magdalena Gotab Surowiec” z Ozarowa

oraz przez Powiatowy Zaktad Transportu w Opatowie.

Gmina Wojciechowice

Gmina nie posiada pojazdow komunikacji zbiorowej a przewoznikami na terenie Gminy jest

Powiatowy Zaktad Transportu, firma OLMAS i Trans-Katrina z Ostrowca Swietokrzyskiego.

Gmina Wojciechowice nie jest organizatorem publicznego transportu drogowego.

4.3.3.

Sie¢ komunikacji kolejowej na terenie powiatu opatowskiego jest dos¢ stabo rozwinieta.

Przez teren Powiatu Opatowskiego tj. przez gminy Wojciechowice i Ozaréw przebiega linia

nr 25 tédz? Kaliska — Debica.

Transport kolejowy
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Rys. 5 Przebieg linii kolejowej na terenie Powiatu Opatowskiego
Zrédto: Projekt Strategii rozwoju Powiatu Opatowskiego

4.4. Struktura ilosciowa pojazdow na terenie Powiatu Opatowskiego

Powiat Opatowski nie ma wptywu na rodzaj uzytkowanych samochodéw osobowych.
Oznacza to, ze wybor rodzaju uzytkowanego pojazdu zalezy jedynie od zasobnosci portfela
i stylu zycia mieszkanca. Miasto jako jednostka moze jedynie zachecaé do korzystania z opcji
bardziej przyjaznych $rodowisku, na przyktad poprzez promowanie pojazdow elektrycznych
i hybrydowych, czyli takich, ktére wyposazone sg zaréwno w silnik spalinowy jak i
elektryczny.

Ponizej dokonano analizy liczebnosci pojazddow, ktérymi poruszajg sie mieszkancy
Powiatu wedtug rodzaju napedu. W zestawieniach uwzgledniono wszystkie pojazdy
zarejestrowane w Wydziale Komunikacji Powiatu Opatowskiego na dzien 31 grudnia 2022

roku.
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Pojazdy o napedzie spalinowym

Poprzez naped spalinowy rozumiemy taki rodzaj napedu, w ktérym energia wytwarzana
jest w procesie spalania paliwa. Jest to jeden z najpopularniejszych typdw napeddw,

stosowany w pojazdach na catym Swiecie ze wzgledu na ogdlnodostepnosé paliwa.

W ponizszej tabeli zestawiono obecng liczbe zarejestrowanych pojazdow,

Tab. 14 pojazdy zarejestrowane wg stanu na 13 kwietnia 2023 roku

Lp. Rodzaj pojazdu Liczba
1. | Samochody osobowe 38 851
2. | Samochody ciezarowe 6 206
3. | Autobusy 289

4. | Ciagniki rolnicze 10 675
5. | Pojazdy jednosladowe 6319

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ze starostwa Powiatowego w Opatowie

Pojazdy o napedzie elektrycznym

Pojazdy z napedem elektrycznym to pojazdy, w ktérych zamontowano silnik elektryczny,
zamieniajgcy energie elektryczng na energie mechaniczng. Trwa ogdlnopolska debata nad
zastosowaniem i uzytecznoscig pojazdéw w petni elektrycznych. Zwolennicy wymieniajg
takie cechy pojazdow jak niski koszt eksploatacji, niewielki wptyw na $rodowisko oraz
redukcje hatasu wytwarzanego przez silnik (w poréwnaniu do silnika konwencjonalnego).
Przeciwnicy zauwazajg jednak, ze ceny takich samochoddw sg wcigz wysokie, a 0siagi
pojazdow s3 o wiele nizsze niz osiggi pojazdéw spalinowych. W ponizszej tabeli

przedstawiono pojazdy o napedzie elektrycznym zarejestrowane w Powiecie Opatowskim.

Tab. 15 Zestawienie pojazddw o napedzie elektrycznym zarejestrowanych w Powiecie Opatowskim
(stan na 31.07.2023r.)

Rodzaj pojazdu Liczba pojazddéw zasilanych energia elektryczng

Samochody osobowe 7

Samochody ciezarowe

Autobusy 4

Motocykle, motorowery

Pojazdy specjalne

Razem 12

Zrédto: Zrédta wtasne PGK S.A.
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4.4.1. Popyt na transport pasazerski w miescie i w potgczeniach
Z innymi gminami

Transport pasazerski w duzych i $rednich miastach preferuje rozwigzania oparte na
transporcie zbiorowym. W sezonie turystycznym natezenie ruchu na odcinkach drég
wojewoddzkich jak réwniez na drogach powiatowych jest zwiekszony. Brak aktywnego
zarzadzania ruchem turystycznym w okresie letnim ma negatywny wptyw na $rodowisko i
hamuje rozwdj regionu. Najbardziej tracg na tym gatezie gospodarki, ktdre sg oparte na

transporcie lub wymagajg statych dostaw.

Dla potrzeb Strategii nie jest niezbedne okreslenie szczegdtowej prognozy ruchu,
zastosowana metoda analizy dotyczy okreslenia stanu mobilnosci w roku bazowym oraz
tendencje spodziewanych zmian, tak, aby sprecyzowac kierunki zmian popytu i wynikajgcych
z tego dziaftan zwigzanych z wprowadzeniem elektromobilnosci. Prognoze sporzgdzono dla
okresu perspektywicznego (2035). Prognozy opracowano w ten sposob, ze zachowano
wskazniki ~ mobilnosci  ogdlnej  (ruchliwosci  na  statystycznego  mieszkanca)
a prognozowano zmiany wynikajgce ze zmian demograficznych (liczba ludnosci ogdtem,

grupy wiekowe) i spotecznych (grupy ekonomiczne).
Zatozono dgzenie do uzyskania synergii miedzy trzema rodzajami polityki rozwoju:

o polityki zrownowazonego transportu, pozwalajacej na zmniejszanie uzaleznienia od
uzywania samochodu osobowego, a w efekcie zmniejszenia zattoczenia
motoryzacyjnego,

o polityki rozwoju ruchu rowerowego jako nowego, atrakcyjnego srodka transportu w
stosunku do samochodu w poruszaniu sie w obrebie powiatu w celach bytowych

(praca, nauka, zakupy) oraz w celach rekreacyjnych.

4.4.2. System transportowy w Powiecie z uwzglednieniem
transportu niskoemisyjnego

Z powodu braku szczegdtowych badan mobilnosci dla rejonu Powiatu Opatowskiego mozna
postuzy¢ sie eksperckg analizga wynikow badan mobilnosci ujetg w dokumentach

strategicznych.

Niezaleznie od zasiegu przejazdéw realizowanych przez pasazerdw, przewozy pasazerskie w

ramach publicznego transportu zbiorowego klasyfikowane sg na:
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gminne — wykonywane w granicach gminy (lub zwigzku gmin) lub gminy i gmin
sgsiadujgcych, ktére podpisaty porozumienie o wspdlnej organizacji transportu
zbiorowego,

powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwdch gmin i jednoczesnie w
granicach powiatu (lub zwigzku powiatow) lub powiatu i powiatéw sgsiadujgcych,
ktére podpisaty porozumienie o wspdlnej organizacji transportu zbiorowego,
powiatowo-gminne — wykonywane w granicach co najmniej dwdch gmin i
jednoczesnie w granicach powiatu lub powiatow oraz gmin, ktére utworzyty zwigzek
powiatowo-gminny,

wojewoddzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwdch powiatow i
jednoczesnie

w granicach wojewddztwa (wyjatkiem sg przewozy kolejowe, ktére mogg odbywad
sie

do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, na ktérej mozliwe sg przesiadki lub

techniczne odwrdécenie biegu pociggu).
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5. Opis istniejgcego systemu energetycznego
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5.1. System elektroenergetyczny — zaopatrzenie w energie
elektryczna

System elektroenergetyczny, znajdujgcy sie na terenie Powiatu Opatowskiego jest czescig
catego systemu ogodlnopolskiego. Tworzg go wszystkie urzadzenia, stuzagce do wytwarzania,
przesytania i rozdziatu energii oraz pozostate urzgdzenia podtgczone do tego uktadu, bedgce
,odbiornikami”. Infrastruktura wchodzaca W sktad Krajowego Systemu
Elektroenergetycznego (KSE) jest zwana ,infrastrukturg krytyczng”, stanowi o
bezpieczenstwie gospodarczym kraju i regionu. W Polsce KSE jest sterowany centralnie, a
nad jego praca czuwa Krajowa Dyspozycja Mocy. Nalezy wspomnie¢, ze linie energetyczne
tgczg Polske z sagsiednimi krajami, a wiekszos¢ systemédw w Europie jest wzajemnie

powigzana i tworzg najwiekszy na swiecie uktad synchroniczny.

Zaopatrzenie w energie elektryczng na terenie Powiatu Opatowskiego jest jednym z zadan
wiasnych gmin wchodzacych w jego sktad, ktére powinny planowac i organizowaé to
zaopatrzenie w sposéb racjonalny i zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Aby to
zrobi¢, kazda gmina powinna opracowac projekt zatozern do planu zaopatrzenia w ciepto,
energie elektryczng i paliwa gazowe, ktory zawieratby ocene aktualnego stanu i
przewidywanych zmian zapotrzebowania na te nosniki, przedsiewziecia racjonalizujgce ich
uzytkowanie, mozliwosci wykorzystania lokalnych zasobdéw i nadwyzek energii, a takze
zakres wspotpracy z innymi gminami. Projekt zatozen do planu powinien by¢ opracowany we
wspotpracy z lokalnymi przedsiebiorstwami energetycznymi, ktére sg zobowigzane do
udostepniania gminie swoich planéw rozwoju w zakresie zaspokojenia potrzeb
energetycznych. Planowanie energetyczne na poziomie gmin ma wiele korzysci, takich jak
poprawa bezpieczenstwa dostaw energii, obnizenie kosztodw jej uzytkowania, ochrona
srodowiska i klimatu, a takze stymulowanie rozwoju lokalnego. Obecnie Operatorem
sieciowym na terenie Gminy jest PGE Dystrybucja SA z siedzibg w Rzeszowie. Ze wzgledu na
brak analiz nie mozemy wskaza¢ podstawowych parametrow charakteryzujgcych siec
elektroenergetyczng niskich i $rednich napie¢ w obrebie powiatu. Mozemy jednie stwierdzic¢
w oparciu o dane GUS i wywiady przeprowadzone w urzedach gmin, ze jest zapewniona
ciggtosé dostaw przy obecnym poziomie zapotrzebowania zgtaszanego przez mieszkancéw,

przedsiebiorstwa i podmioty publiczne.
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5.2. System zaopatrzenia w gaz

Na terenie catego powiatu opatowskiego, za wyjgtkiem gminy Tartéw, istnieje sie¢ gazowa.
Zarzgdzana jest przez Polskg Spdtke Gazownictwa sp. z 0.0. (PSG), ktéra jest najwieksza

spotka Grupy Kapitatowej PGNiG?2.

Tab. 16 Zgazyfikowanie powiatu Opatowskiego

. . , Liczba mieszkan z Udziat ilosci mieszkan z
Liczba mieszkan .. L
Jednostka ] dostepem do sieci dostepem do sieci
ogoétem . o
gazowej gazowej %

Woj. Swietokrzyskie 447 190 181 073 40,49
Powiat Opatowski 18 774 4 899 26,09
Powiat Ostrowiecki 41 262 25216 61,11
Powiat Sandomierski 25 827 14 286 55,31
Powiat Staszowski 24 011 6 385 26,59

Zrédto: Strategia Rozwoju Powiatu Opatowskiego na lata 2021-2030
Zestawienie liczby mieszkan podtgczonych do sieci gazowej powiatu opatowskiego na tle

wojewoddztwa i powiatdw osciennych przedstawia ponizsza tabela:

Tab. 17 Liczba mieszkan podtgczonych do sieci gazowej powiatu opatowskiego na tle wojewddztwa
i powiatow osciennych

. . , Liczba mieszkan z Udziat ilosci mieszkan z

Liczba mieszkan . ..

Jednostka , dostepem do sieci dostepem do sieci
ogoétem . .

gazowej gazowej %

Swietokrzyskie 447 190 181073 40,49
Powiat Opatowski 18 774 4 899 26,09
Powiat Ostrowiecki 41 262 25216 61,11
Powiat Sandomierski 25827 14 286 55,31
Powiat Staszowski 24011 6 385 26,59

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych ujetych w Projekcie Strategii Rozwoju Powiatu Opatowskiego

Z powyzszej tabeli wynika, ze poziom zgazyfikowania powiatu jest nizszy niz $rednia
wojewoddzka oraz nizszy niz na terenach powiatow osciennych co wynika z plandow
rozwojowych sieci gazowych realizowanych przez PSG, ktéra planuje w pierwszej kolejnosci

podtgczyc tereny zurbanizowane.

W gminie Wojciechowice — dtugosc sieci gazowej wynosi ok. 80 km zarzgdzana jest przez

PGNIG z siedzibg w Tarnowie.

W gminie Lipnik — przez obszar gminy Lipnik przebiega gazocigg wysokoprezny @ 350 relacji

Sandomierz — Ostrowiec Swietokrzyski.

22 7rédto: Projekt Strategii Rozwoju Powiatu Opatowskiego na lata 2021-2030.
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Karpacka Spdétka Gazownictwa sp. z 0. 0. w Tarnowie Oddziat gazownicy w Sandomierzu na

terenie gminy Lipnik posiada sie¢ gazowg charakteryzujaca sie:

o gazociagi wysokiego ci$nienia — 8,718 m

o gazociagi Sredniego cisnienia—47,513 m

o przytacza gazowe Sredniego cisnienia — 10,792 m — 579 szt.

Stopien zgazyfikowania poszczegdlnych gmin powiatu jest rozny i zgodnie z danymi PSG

przedstawia sie nastepujgco:

Tab. 18 Stopien zgazyfikowania gmin Powiatu Opatowskiego

Stopien . . -
Jednostka zgazyfik:wania % Miejscowosc
Backowice 0,05 Rudniki
Iwaniska 2,63 Iwaniska, Planta
Lipnik 24,88 Gotebidw, Kuréw, Leszczkow, Lipnik, Usarzow, Wtostéw
Czernikow Opatowski, Jagnin,
, Gojcow, Jurkowice, Kobylany, Kochéw, Kornacice, Lipowa,
Opatow 44,83 Marcinkowice, Oficjatow, Okalina-Kolonia, Okalina-Wies$, Opatow,
Podole, Strzyzowice, Tomaszéw, Tudoréw
Battowka, Binkowice, Czachéw, Grochocice, Jakubowice, Janikow,
Ozaréw 45,74 Jankowice, Janowice, Karsy, Ozaréw, Prusy, Przybystawice, Sobdtka,
Sobéw, Smitdw, Tominy, Wyszmontéw, Zawada
sadowie 2422 Bogustawice, Jacenté’w, M:dfosz'yce, Obrec'zna, Poru'dzie, Ruszkowiec,
Ruszkéw, Rzuchdw, Sadowie, Szczucice
Tartow 0,00 Brak
Bidziny, Drygulec, Gierczyce, Jasice, Kaliszany, Koszyce, Kunice,
Wojciechowice 27.97 Liséw, topata, tugi, tukawka, Mierzanowice, Mikutowice, Ortowiny,

Sadtowice, Smugi, Stodoty-Kolonie, Stodoty-Wies, Wlonice,
Wojciechowice

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych ze Strategii Rozwoju Powiatu Opatowskiego na lata 2021-2030
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5.3. System energetyczny — zaopatrzenie w ciepto

Zaopatrzenie w ciepfo na terenie Powiatu Opatowskiego jest zadaniem realizowanym przez
wszystkie gminy wchodzgce w jego sktad zgodnie z ustawg Prawo energetyczne. Kazda Gmina
powinna opracowac projekt zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i
paliwa gazowe, ktory powinien by¢ sporzadzony na okres co najmniej 15 lat i aktualizowany co
3 lata. Projekt zatozen podlega opiniowaniu przez samorzad wojewddztwa i musi by¢ zgodny z
politykg energetyczng panstwa. Brak takich opracowan powoduje, ze nie dysponujemy
danymi odnosnie zapotrzebowania na ciepto w obrebie Powiatu. Na podstawie danych GUS i
przeprowadzonych wywiadow w urzedach gmin mozemy stwierdzi¢, ze nie istniejg zagrozenia

dla zabezpieczenia ciepta dla mieszkancow, przedsiebiorcow i jednostek publicznych.

5.4. Efektywnos$¢ energetyczna i odnawialne zréodta energii

Wdrazanie zréwnowazonej polityki energetycznej, zmniejszanie konsumpcji energii,
szczegodlnie energii ze zrédet konwencjonalnych oraz zwiekszanie poziomu wykorzystania
energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych, a w rezultacie ograniczanie emisji gazéw
cieplarnianych i substancji szkodliwych do atmosfery, w tym przede wszystkim CO,, s3

jednymi z wazniejszych zagadnien.

Zgodnie z Obwieszczeniem Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 30 listopada 2021r. ,w
sprawie szczegdtowego wykazu przedsiewzie¢ stuzgcych  poprawie efektywnosci

energetycznej”, (Dz.U. z 2021r. poz. 2166) do takich przedsiewzie¢ zalicza sie m.in.:

o przedsiewziecia stuzgce poprawie efektywnosci energetycznej w zakresie przebudowy
lub remontu budynku wraz z instalacjami i urzadzeniami technicznymi, w tym
przedsiewziecia termomodernizacyjne i remontowe w rozumieniu ustawy z dnia 21
listopada 2008r. o wspieraniu termomodernizacji i remontéw oraz o centralnej
ewidencji emisyjnosci budynkow (Dz. U. z 2022r. poz. 438 z pdzn. zm.),

o przedsiewziecia w zakresie modernizacji lub wymiany oswietlenia wewnetrznego i
zewnetrznego, w tym oswietlenia ulicznego oraz zastosowania nowoczesnych i
energooszczednych systemdw sterowania oswietleniem,

o przedsiewziecia polegajgce na zastgpieniu niskoefektywnych energetycznie lokalnych i

indywidualnych zrddet ciepta opalanych weglem, koksem, gazem lub olejem opatowym
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zrodtami  charakteryzujgcymi  sie  wyzszg efektywnoscig energetyczng, w tym
odnawialnymi Zrédtami energii, cieptem wytwarzanym w kogeneracji lub cieptem

odpadowym z instalacji przemystowych.

Na chwile obecng na terenie powiatu zostato zrealizowane wiele inwestycji w zakresie
efektywnosci energetycznej i odnawialnych Zrédet energii, mikroinstalacji OZE zrealizowanych
w gospodarstwach domowych, gtéwnie fotowoltaika, panele solarne i pompy ciepta. Polityka
zrownowazonego rozwoju realizowana jest w aspekcie efektywnosci energetycznej i
wykorzystania ZOE m.in. poprzez opracowanie i wdrazanie przez poszczegdlne gminy na
terenie powiatu, planéw gospodarki niskoemisyjnej. Pierwsze plany opracowywane byty na
potrzeby perspektywy finansowej funduszy Unii Europejskiej na lata 2014 — 2020. Byty takze
podstawg do ubiegania sie o dofinansowanie ze S$rodkéw regionalnych w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014 — 2020
na realizacje przedsiewzie¢ z zakresu poprawy efektywnosci energetycznej budynkéw

uzytecznosci publicznej, przedsiebiorstw oraz gospodarstw domowych (np. fotowoltaika).

W chwili obecnej w zwigzku z zakonczeniem poprzedniej okresu i wykorzystaniem srodkow w
ramach funduszy 2014 — 2020, samorzady przygotowujg kolejne aktualizacje plandw
gospodarki niskoemisyjnej, ktére takze w kolejnych latach 2021 — 2027 bedg podstawg do
ubiegania sie o srodki finansowe na poprawe efektywnosci energetycznej budynkéw i

zwiekszenie wykorzystania OZE w regionie?3.

5.5. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

Jednoczesdnie operatorzy systemow dystrybucyjnych prowadzg liczne inwestycje, ktorych
celem jest zwiekszenie zakresu oraz poprawa jakosci i stabilnosci swiadczonych ustug. Rozwdj
infrastruktury jest planowany przez nich w oparciu o potrzeby odbiorcéw, co umozliwi
dopasowanie infrastruktury do faktycznego rozwoju elektromobilnosci. W przypadku checi
przytaczenia infrastruktury elektroenergetycznej do tadowania pojazdéw, zaréwno zasilanych
gazem ziemnym jak i energig elektryczng konieczne jest uzyskanie warunkéw
przytaczeniowych od stosownego odbiorcy. Nie zostang one wydane, jezeli system w wyniku
przytaczenia nie bedzie w stanie zapewni¢ bezpieczeistwa energetycznego, ktére jest rowniez

celem dystrybutorow.

23 Dane uzyskane z Projektu Strategii Rozwoju Powiatu Opatowskiego na lata 2021-2030.
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5.6. Podsumowanie

Na podstawie przeprowadzonych wywiaddéw i analizy danych sprawozdawczych uzyskanych z
urzeddw gmin mozemy stwierdzi¢, ze nie istniejg zagrozenia dla ciggtosci dostaw ciepta,
energii elektrycznej i paliw gazowych w obrebie Powiatu opatowskiego. Rownoczesnie
widzimy koniecznos$¢ znacznego zwiekszenia naktaddéw na modernizacje i rozbudowe sieci,
szczegblnie  elektroenergetycznych  w  zwigzku z  przewidywanym  zwiekszeniem
zapotrzebowania na energie elektryczna do zasilania pojazdéw elektrycznych w perspektywie

do 2035 roku.
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6. Zestawienie dziatann w ramach Strategii
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6.1. Pojazdy elektryczne —stan obecny

Na dzien 31.07.2023r. stan zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych, prezentuje sie w

nastepujacy sposob:

o 7 samochoddéw elektrycznych,

o 1 motorower,

o 4 autobusy eklektyczne,

o brak ogdlnodostepnych stacji tadowania (OSt),

o brak sieci car-sharingowej (w tym wykorzystujgcej pojazdy elektryczne)

6.2. Kierunki rozwoju systemu transportowego powiatu

Cel 1: Wysoka jakos¢ zycia integrujgca mieszkancow z miejscem zamieszkania oraz sprzyjajaca

rozwojowi turystyki:

o Zrownowazony system transportowy, w ktérym podziat ruchu na $rodki podrdzowania
powoduje harmonijne funkcjonowanie systemu bez zatoréw, ze zmniejszong emisjg
zanieczyszczen i ograniczanych zagrozeniach bezpieczenstwa,

o Uwzglednienie potrzeb przemieszczania sie na terenie powiatu turystéw przy warunku
dostosowania sie do instrumentéw regulacji popytu na ruch samochodowy (drogi,

parkingi, optaty),

Cel 2: Konkurencyjna gospodarka oferujgca mieszkaicom atrakcyjne i réznorodne miejsca

pracy:

o Zapewnienie warunkéw dla sprawnych dojazdow do pracy i szkét na terenie powiatu
oraz w podrdzach do innych osrodkow,

o Usprawnienie zaopatrzenia w warunkach zattoczenia sieci drogowej z wykorzystaniem
instrumentéw logistyki ,on time delivery” i innych innowacyjnych technologii

pojazdow i organizacji ruchu.

Na podstawie przegladu dokumentdéw strategicznych Powiatu Opatowskiego mozna
zauwazyc, ze srodowisko obywatelskie, biznes i administracja majg w zasadzie uzgodnione
stanowiska co do konicznosci rozwigzania jako najwazniejsze wyzwania nastepujgcych kwestii,

pozostajgcych od wielu lat w sferze badan i dyskusji, jednak bez konkluzji.
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1. Osigganie zaplanowanych i przedyskutowanych celéw rozwoju powiatu wskazuja, ze

niezbedna jest korekta dotychczasowej polityki rozwoju dziatan w kierunku:

a) koncentracji dziatan na tworzeniu zachet i warunkéw dla wypromowania oferty
przewozowej transportu zbiorowego, oferujgcej lepsze niz dla samochodu osobowego
mozliwosci docierania do celdw podrézy (mniejsze koszty, podniesienie jakosci i
bezpieczenstwa obstugi); dotyczy to takze rozwoju sieci ruchu rowerowego, ktory
przejmuje czes¢ pasazeréw z samochoddéw osobowych,

b) rownolegle stopniowe hamowanie Zywiofowego wzrostu natezen ruchu
samochodowego dla zmniejszenia zattoczenia i poprawy warunkéw Srodowiska,

c) zgranie powyzszych dziatan z inwestycjami i dziataniami organizacyjnymi w zakresie
zwiekszenia roli obstugi kolejowej, planowanych lub realizowanych w ramach
krajowych i wojewddzkich programoéw rozwojowych,

d) trzy powyzsze kierunki muszg by¢ wdrazane réwnoczesnie, synergicznie, tak, aby
przeniesienie ruchu z samochoddw na transport zbiorowy byt niejako naturalng

reakcjg podrézujacych.

2. Dla zrealizowania rownoczes$nie celdw ekologicznych (zmniejszenie emisji i poprawa jakosci
powietrza) i transportowych (zmniejszenie zattoczenia) nalezy zrealizowac jako zatozenia

generalne rozwoju systemu transportowego Powiatu Opatowskiego:

a) przyjecie ograniczen w dostepnosci samochoddéw osobowych do wybranych stref
najwiekszego nasilenia ruchu,

b) inicjowanie i koordynacja dziatan zaangazowanych samorzaddéw (powiatu i gmin) z
nawigzaniem do dziatan wojewddztwa Swietokrzyskiego,

¢) kontynuacja i pogtebienie wspodtpracy samorzaddéw ze Srodowiskami biznesu i
organizacji pozarzgdowych, takze w formie stowarzyszen lub zwigzkdw jednostek
samorzadu terytorialnego (gminy i powiat) celem wspdlnego wykonywania zadan
publicznych w zakresie transportu, na przyktad w kierunku:
o uszczegdtowienia dziatan poprzez wspdlne (w szerokiej partycypacji spotecznej)

sporzadzenie dokumentéw strategicznych i programowych

o biezace monitorowanie zmian obstugi transportowej i oddziatywania transportu na

rozwoj turystyki i stan srodowiska.
Jako kluczowe wskazniki rezultatu w opisanych dziataniach nalezy uznad¢:

o zmiany wskaznikow podziatu ruchu na srodki transportu (kierunek: zmniejszenie roli

samochodow, zwiekszenia ruchu transportem zbiorowym i rowerami),
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o zmiany wskaznikow spotecznych, w tym gtéwnie czasdw podrdzy o obszarze powiatu i
poszczegdlnych gmin (kierunek: skrocenie tych czasow),

o zmiany wskaznikdow jakosci srodowiska (w tym emisji i immisji gazéw cieplarnianych,
pytéw i toksyn), (kierunek: poprawa tych wskaznikdw, co najmniej utrzymanie ich w

granicach norm WHO).

Rozwdj elektromobilnosci mierzony jest liczbg i przebiegami pojazdow elektrycznych w
podziale na rodzaje transportu. Poniewaz pojazdy z napedem zeroemisyjnym (a takze
niskoemisyjnym) wykonujg takie same zadania jak pojazdy spalinowe, oznacza to, ze zadaniem
jest zwiekszanie udziatu ruchu wykonywanego pojazdami elektrycznymi w ogdlnych potokach
ruchu. Szczegdlng kategorig w tych zabiegach o pozytywne zmiany klimatyczne i ruchowe sg
samochody osobowe, w tym elektryczne: zmniejszanie ich liczby w ,miksie” transportowym
oznacza, ze kazdy wzrost liczebnosci samochoddw o napedzie elektrycznym powinien by¢

mierzony liczbami bezwzglednymi, a nie udziatem w ruchu.

6.3. Przewidywana wymiana pojazdow na pojazdy elektryczne

Jednym z zasadniczych trendow zwigzanych z elektromobilnoscig bedzie stopniowa wymiana
pojazdéw splanowanych uzywanych przez mieszkancow i przedsiebiorcéw na pojazdy
zeroemisyjne, w tym gtownie elektryczne. Opierajgc sie na projekcji liczby ludnosci w okresie
prognozowania wyliczylisémy jak bedzie liczba pojazddow elektrycznych w perspektywie do
2035 roku. ZastosowalisSmy odrebne tempo konwersji dla poszczegdlnych kategorii pojazdow
wynikajgce z dostepnych prognoz dla innych obszaréw oraz wywiadéw przeprowadzonych w
poszczegdlnych gminach. W tabeli wskazano liczbe pojazdéw elektrycznych w poszczegdlnych

kategoriach.

Tab. 19 Projekcja ilosci pojazddow ogdtem, w tym elektrycznych do 2035roku

Rok Ogétem | w tym elektryczne Ogétem w tym elektryczne | Ogodtem ele‘:t:z::ne
2025 6 445 129 2% 39628 793 2% 295 15 5%
2030 6768 677 10% 41 609 4161 10% 310 77 25%
2035 2564 2132 30% 43 690 10922 25% 325 130 40%

w tym elektryczne w tym elektryczne
2025 6 330 127 2% 10 889 109 1% 49 872
2030 6 647 665 10% 11433 343 3% 52 365

81



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO
NA LATA 2023- 2035

2035 6979 1745 20% 12 005 600 5% 54 987
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych bazowych (2023) ze Starostwa Powiatowego w Opatowie

Czynnikiem warunkujgcym mozliwos¢ transformacji moze by¢ zapotrzebowanie na energie
elektryczng, jakie spowoduje pojawienie sie takiej liczby pojazdéw o napedzie elektrycznych
(tabela nr 19). Ponizej zestawiono zapotrzebowanie na moc i przewidywane zuzycie energii

finalnej w tym zakresie w poszczegdlnych latach.

Tab. 20 Projekcja mocy i zuzycia energii elektrycznej dla pojazdow do 2035 roku

- Moc MW Energia MWh Moc MW Energia MWh Moc MW Energia MWh

0,129 64,454 4,755 1314,065 0,368 530,604

0,677 338,382 24,966 6 898,842 1,934 2 785,681

1,132 1 065,905 65,535 18 109,460 3,250 4 679,927
Samochody ciezarowe Ciggniki rolnicze Zapotrzebowanie na energie elektryczng (MWh)

Moc MW Energia MWh Moc MW Energia MWh Bez elektromobilnosci Z elektro - Przyrost

mobilnoscia %
5,064 3 139,739 10,888 2 449,913 56 205,608 63 704,383 13,34
26,587 16 483,633 34,299 7 717,224 59 015,889 93 239,642 57,99
69,790 34 615,628 60,023 13 505,143 61 966,684 133 942,746 116,15

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez gminy z Powiatu Opatowskiego oraz
wtasne wyliczenia

Zapotrzebowanie na energie elektryczng wzrasta istotnie w stosunku do obecnego zuzycia.
Ten przyrost oznacza ponad dwukrotne zwiekszenie zapotrzebowania w 2035 roku. Pokrycie
takiego zapotrzebowania bedzie wymagato znacznych naktadéw na rozbudowe mocy
wytworczych opartych o zrédta odnawialne oraz sieci dystrybucyjnych srednich napie¢. Mozna
to osiggnac¢ dzieki wykorzystaniu mozliwosci, jakie stwarza nowelizacja ustawy prawo
energetyczne z 28 lipca 2023 roku, m.in. w zakresie przepiséw umozliwiajgcych powotywanie
spotdzielni energetycznych, a w przypadku gmin miejsko-wiejskich klastrow energetycznych
lub spotecznosci obywatelskich. Te formy integracji obywatelskiej mogg zabezpieczyé
mozliwos¢ pokrycia zwiekszonego zapotrzebowania energig wytwarzana w obrebie Powiatu

ze zrodet odnawialnych.

Pojawienie sie pojazdéw elektrycznych bedzie wymagato stworzenia odpowiedniej

infrastruktury, przede wszystkim punktéw tadowania. Ponizej zestawiono przewidywana
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liczbe punktéw fadowania. Zastosowano parametry stosowane w krajach skandynawskich, co

do liczby pojazddéw przypisanych do pojedynczego punktu szybkiego tadowania.

Tab. 21 Stacje tadowania w okresie 2025 — 2035

Samochody osobowe

Samochody 25 0 5 27 56
ciezarowe
- Autobusy 18 0 1 4 7
- Ciagniki rolnicze 25 0 4 14 24
pojazdy 120 0 1 6 18
jednosladowe

Zrédto: Opracowanie wtasne

Obliczenia odnosnie konwersji oraz zapotrzebowania na energie z tym zwigzang
przeprowadzono przy zatozeniu, ze bedg wystepowaty pojazdy elektryczne. W rzeczywistosci,
szczegblnie w odniesieniu do pojazdow ciezkich (ciezarowe, ciggniki, autobusy) mozliwa
bedzie réwniez zamiana obecnego zrédta napedu na woddr lub biometan pozyskiwany z
lokalnej biometanowni. Tego typu rozwigzanie przyjeto w obrebie aglomeracji kieleckiej, gdzie
trwajg prace zwigzane z budowg Doliny Wodorowej, gdzie produkcja ,zielonego wodoru”
bedzie oparta na energii elektrycznej pozyskiwanej z elektrowni fotowoltaicznej o macy 3
MW. Wyliczenia maja jedynie uzmystowi¢ skale problemdéw zwigzanych z szeroko pojeta

elektromobilnoscig lub szerzej mobilnoscig opartg o pojazdy zeroemisyjne.

6.4. Punkty fadowania pojazdéw do realizacji w 2024 roku

W zwigzku z zainteresowaniem zakupem aut elektrycznych przez mieszkancow stworzono
wykaz punktéw wraz z mapg poglagdowa gdzie do 2035r. mogtyby powstac stacje tadowania
dla pojazdéw. W tabeli nr 21 wskazano réwniez wskazang liczbe pojazdéw przypadajgcych na
1 punkt tadowania do 2035r.

Tab. 22 Wykaz punktéow tadowania przewidywanych do 2035r.
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2. teren dworca 4. parking przy 2. Zamek
Na podstawie tabeli sporzgdzono mape obrazujgcg wykaz miejsc, gdzie mogtyby powstac

2. do 2035-

stacja paliw LPG autobusowego w Ozarowie Urzedzie Krzyztopdr

w Tarfowie, ul. Ostrowiecka 1 Gminy w - Ujazd 73
Osiedle Lesne 1 02 Lipniku, Lipnik
T2 20

L4

Zrédto: Opracowania Wfasne

punkty tadowania pojazddéw elektrycznych w Powiecie Opatowskim do 2035r.

Rys. 6 Wykaz punktow tadowania przewidywanych do 2035r.
Zrédto: Opracowania wtasne

6.5. Wyniki przeprowadzonego badania ankietowego
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W zatgczniku 1 przedstawiono uzyskane wyniki ankiet dla mieszkancéw Powiatu

Opatowskiego oraz przedsiebiorstw lokalnych.

Jako gtéwne potrzeby i obawy mieszkaricow zamieszkujgcych obszar Powiatu Opatowskiego

wskazuje sie:

o Ograniczenie emisji i wprowadzenie wiekszej ilosci rowerdow miejskich, hulajnog
elektrycznych,

o Zwiekszenie liczby parkingdw w miejscach ogdlnodostepnych,

o Wybudowanie tras lub $ciezek rowerowych bgdz dostosowanie chodnikéw do

bezpiecznego przemieszczania na rowerach mieszkancow.

6.6. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia Strategii
elektromobilnosci w ramach zintegrowanego systemu
transportowego (cele strategiczne oraz operacyjne)

Realizacja Strategii jest odpowiedzia na zalecenia podjecia stosownych dziatan
ukierunkowanych na zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego kosztem transportu
indywidualnego oraz zastosowanie niskoemisyjnych srodkéw transportu publicznego. Celem
gtéwnym strategii jest wdrozenie zatozonych dziatann, czego rezultatem w Powiecie
Opatowskim bedzie poprawa warunkow elektromobilnosci, rozwdj infrastruktury Smart City

oraz ograniczenie szkodliwej emisji zanieczyszczen pochodzgcych z transportu.

Realizacja ponizej wskazanych celdow powinna by¢ prowadzona réwnolegle, tak aby rozwoj
regionu we wszystkich wymienionych obszarach przebiegat réownomiernie. Wskazano
nastepujace cele strategiczne. Dla strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu
Opatowskiego na lata 2023 — 2035 zdefiniowano 5 celéw operacyjnych, wraz ze wskazaniem

mierzalnych zadan.

CEL STRATEGICZNY: POPRAWA JAKOSCI POWIETRZA W POWIECIE OPATOWSKIM

Cel Operacyjny 1 - Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko

Zadanie 1.1. wymiana i modernizacja taboru komunikacji miejskiej

Zadanie 1.2. wprowadzenie systemu
Cel Operacyjny 2 - Zwiekszenie udziatu zeroemisyjnego transportu zbiorowego na obszarze,
gdzie organizatorem transportu publicznego sg poszczegdlne Gminy

Zadanie 2.1. zakup min. 4 sztuk nowych autobusdéw zeroemisyjnych wraz z

infrastrukturg do ich tadowania
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Cel operacyjny 3 - Poprawa jakosci ustug transportu publicznego oraz szczegdlne wigczenie
potrzeb osdb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j
Zadanie 3.1. zwiekszenie ograniczen w zakresie wieku uzytkowanych pojazdow
Zadanie 3.2. zakup i wprowadzenie systemu automatycznych biletomatéw
Zadanie 3.3. przystosowanie 100% taboru komunikacji zbiorowej do obstugi osdb
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej
Zadanie 3.4. przystosowanie infrastruktury drogowej i przystankowej dla oséb o
obnizonej sprawnosci ruchowej
Zadanie 3.5. wprowadzenie udogodnien dla oséb starszych
Cel operacyjny 4 - Zahamowanie spadku ilosci pasazeréw transportu publicznego
Zadanie 4.1. promocja publicznego transportu zbiorowego
Zadanie 4.2. zakup systemow usprawniajgcych komunikacje publicznego transportu
zbiorowego
Cel operacyjny 5 - Stworzenie warunkéw do rozwoju ogdélnodostepnych stacji i punktow
tadowania indywidualnych pojazdow elektrycznych
Zadanie 5.1. Zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego

Zadanie 5.2. Zwiekszanie udziatu pojazdéw z napedem alternatywnym

6.7. Wskazniki monitorowania realizacji Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

Tab. 23 Wskazniki monitorowania Strategii

Cel Wskazniki

1) Ograniczenie lub unikniecie emisji dwutlenku wegla
MgCO02/rok w odniesieniu do roku bazowego

Cel Strategiczny 2) Ograniczenie emisji tlenkéw azotu MgNOx/rok w
POPRAWA JAKOSCI POWIETRZA W odniesieniu do roku bazowego
POWIECIE OPATOWSKIM 3) Ograniczenie emisji pytéw o srednicy mniejszej niz 10

mikrometrow (PM10) MgPM10/rok
4) Ograniczenie emisji benzo(a)pirenu MgCH/rok w
odniesieniu do roku bazowego

Zadanie 1.1.: Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego
w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej

Cel Operacyjny 1 Zadanie 1.2.: Wprowadzenie systemu rowerdow miejskich Liczba
Ograniczenie negatywnego wptywu zakupionych rowerdw miejskich [szt.]
transportu na srodowisko Zadanie 1.3.: Budowa drdg rowerowych [km]

Zadanie 1.4.: Dziatania promocyjno- edukacyjne w zakresie
transportu niskoemisyjnego. Liczba oséb objetych dziataniami
[liczba 0s6b]
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Cel Wskazniki

Cel operacyjny 2

Zwiekszenie udziatu zeroemisyjnego Zadanie 2.1.: Liczba zakupionych jednostek zeroemisyjnego

. taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym [szt.
transportu zbiorowego na obszarze, P g P y P ym [szt]
gdzie organizatorem transportu

publicznego sg poszczegdlne Gminy

Cel operacyjny 3 . - o . ) e .
o Zadanie 3.1.: Zmniejszenie sredniego wieku pojazdow [$redni
Poprawa jakosci ustug transportu i ) o
. ; . wiek zarejestrowanych pojazdéw]
publicznego oraz szczegdlne wiaczenie . o ) ]
] ) i L Zadanie 3.2.: Unifikacja systemu biletowego w zakresie transportu
potrzeb osdb o ograniczonej zdolnosci )
] publicznego [szt.]
ruchowej

. Zadanie 4.1.: Wzrost liczby pasazerdow korzystajgcych z transportu
Cel operacyjny 4 .
; o o publicznego [szt.]
Zahamowanie spadku iloSci pasazeréw . L o
. Zadanie 4.2.: Kwota naktadéw finansowych poniesionych na
transportu publicznego o i )
modernizacje systemow transportu publicznego [zt]

Cel operacyjny 5 Zadanie 5.1.: Spadek liczby zarejestrowanych aut z napedem
Stworzenie warunkéw do rozwoju konwencjonalnym [szt.]
ogodlnodostepnych stacji i punktow Zadanie 5.2.: Liczba pojazdéw z napedem elektrycznym,
tadowania indywidualnych pojazdow hybrydowym oraz wodorowym zarejestrowanych na terenie
elektrycznych Powiatu [szt.]

Zrédto: Zrédta wtasne PGK S.A.
Wskazniki pomocnicze

Tab. 24 Wskazniki pomocnicze realizacji celu Strategii

Wskazniki realizacji celu Jednostka miary Odpowiedzialni / Zzrédto danych

Liczba podjetych dziatart promocyjno- .
] ) ) Dane z Gmin
informacyjnych [liczba]

Naktady finansowe poniesione na
Dane z Gmin,

Dziatania promocyjne dziatania promocyjno-informacyjne i .
Powiat Opatowski
(21]
Zasieg 0sob objetych Dane z Gmin,
dziataniami [liczba] Powiat Opatowski

Liczba powstatych punktow do
Dane z Gmin,

tadowania pojazdéw elektrycznych i .
Powiat Opatowski

(zgodnie z UEPA)

Rozwdj infrastruktu
) v Liczba istniejgcych punktéw do

Dane z Gmin,

tadowania pojazddéw elektrycznych
Pel yeeny Powiat Opatowski

(zgodnie z UEPA)

Liczba zarejestrowanych pojazdéw ) .
Powiat Opatowski
elektrycznych [szt.]

Wskazniki dotyczace pojazdéw Udziat pojazdéw elektrycznych w

ogole zarejestrowanych pojazdéw Powiat Opatowski
(%]

Zrédto: Zrodta wtasne PGK S.A.
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7. Dziatania niezbedne dla wdrozenia Strategii




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO

NA LATA 2023- 2035

7.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan w celu
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci w poszczegdlnych

gminach

Warunkiem realizacji zestawionych ponizej zadan inwestycyjnych proponowanych dla

poszczegdlnych gmin i Powiatu jest uzyskanie odpowiedniego dofinansowania ze

srodkow krajowych lub unijnych. Przewiduje sie finansowanie zadan inwestycyjnych

w zakresie elektromobilnosci w ramach kontynuacji Programu GEPARD Il NFOSIGW.

Szczegotowe dane odnosnie form finansowania zawarto w podrozdziale 7.4.

Tab. 25 Zestawienie planowanych dziatan dla Gminy Miejskiej: Opatdw, Ozardw, Iwaniska

Lp.

Gmina Miejska

Faza
krotkoterminowa
[2024 - 2025]

Faza
$rednioterminowa
[2026-2028]

Faza
dtugoterminowa
[2029-2035]

Szacunkowy
skumulowany
koszt

Zadanie

Budowa centrum
rowerowego oraz
infrastruktury
pomocniczej Opatow

1 800 000,00 zt

Zadanie 1.2

Budowa wezta
przesiadkowego wraz z
rewitalizacjg terenéw
dworca PKP

6 000 000,00 zt

Zadanie 4.1

Stworzenie strefy
czystego transportu
niskoemisyjnego - Gmina
Iwaniska Krzyztopor

500 000,00 zt

Zadanie 4.1

Budowa stacji tadowania
pojazdow elektrycznych z
infrastrukturg
towarzyszacg

420 000,00 zt

Zadanie 5.1

Wdrozenie systemu
aplikacji dla turystow do
wynajmu pojazdéw
niskoemisyjnych

250 000,00 zt

Zadanie 1.4

Modernizacja systemu
oswietleniowego (w tym
wykorzystanie OZE)

3500 000,00 zt

Zadanie 3.3

Zakup samochoddéw
osobowych z napedem
alternatywnym przez jst

180 000,00 zt

Zadanie 5.2

Dziatalnos$¢ w zakresie
promocji

800 000,00 zt

Zadanie 1.4

RAZEM

18 950 000,00 zt

Zrédto: Zrédta wtasne PGK S.A.
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Tab. 26 Zestawienie planowanych dziatan dla Gminy Wiejskiej

Faza Faza Faza Szacunkowy
Lp. | Gmina Wiejska | krotkoterminowa | srednioterminowa | dtugoterminowa | skumulowany Zadanie
[2020 - 2023] [2024-2027] [2028-2035] koszt
Budowa stacji
 |fadowania X x 200 000,00 2t | Zadanie 5.1
pojazdow
elektrycznych
Modernizacja
systemu
, | Oswietleniowego X X X 1500 000,00 7t | Zadanie 1.1
(wtym
wykorzystanie
OZE)
3 | Budowa Sciezek X X 3100 000,00 zt | Zadanie 5.2
rowerowych
4 | Dzatalnoscw X X X 700 000,00 zt | Zadanie 1.4
zakresie promocji
RAZEM 6 740 000,00 zt
Zrédto: Zrédta wiasne PGK S.A.
Tab. 27 Dziatania planowane dla Powiatu Opatowskiego
Faza Faza Faza Szacunkowy
Lp. Powiat Opatowski krétkoterminowa | $rednioterminowa | dtugoterminowa | skumulowany Zadanie
[2020 - 2023] [2024-2027] [2028-2035] koszt
) | Budowa sciezek X X 5500 000,00 zt | Zadanie 1.2
rowerowych
, | Dziatalnosc wzakresie X X X 1500 000,00 zt | Zadanie 1.3
promogji
Dziatalnos¢ w zakresie
3 | 2wigkszania dostepnosci X X X 3000 000,00 7t | Zadanie 4.1
dla mieszkancow i
turystow
Pozyskanie srodkow i
realizacja inicjatyw
4 | majgcych na celu X X X 2 500 000,00 zt | Zadanie 4.1
zwiekszenie dostepu do
Metropolii
Zakup samochodéw
5 | osobowych z napedem X X 1150 000,00 7t | Zadanie 5.1
alternatywnym (pojazdy
osobowe i dostawcze)
Budowa stacji fadowania
g | Pojazdow elektrycznych z X X 200000,00 4 | Zadanie 1.4
infrastrukturg
towarzyszaca
RAZEM 13 850 000,00 zt
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Zrédto: Opracowanie wtasne PGK S.A.
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7.1.1. Lokalizacja i wybor z uzasadnieniem linii autobusowych i
punktow fadowania

Powiat bedacy jednostkg samorzgdu terytorialnego, ktéra nie ma jednak obowigzku
organizacji sieci transportu publicznego, moze realizowac cel koordynowania rozwoju sieci
gminnych, dzieki czemu uzyskane zostanie zespojenie potgczen wewngtrz powiatu i w
szczegdlnosci utatwi to dojazd mieszkancow do punktow przesiadkowych tj. stacji przewozow
regionalnych oraz dworcéw autobusowych czy miejsc pracy i nauki. Ze wzgledu na
uksztattowanie terenu i uktad przestrzenny, rozpatrywanym kryterium przypisania pojazdow
zeroemisyjnych do linii jest dostepnos¢ odpowiedniej floty. Nie ma przeciwskazan, aby flota ta
poruszata sie po dowolnej zrealizowanej trasie w powiecie. To oznacza, ze w zaleznosci od
liczby pojazdow nalezy wybrac linie, ktore bedg dostosowane do harmonogramoéw dojazdow z
zajezdni oraz umiejscowienia punktow tadowania. Istotnym jest takze skierowanie floty
zeroemisyjnej na trasy, z ktérych oszczednos¢ energii z hamowania rekuperacyjnego bedzie
zmaksymalizowana oraz przebiegajgca przez obszar, gdzie wystepuje skumulowanie
transportu, takie jak centrum miast, co wptynie na zmniejszenie jego ucigzliwosci dla

otoczenia (w odniesieniu do pojazdéw konwencjonalnych z silnikiem diesla).

7.1.2. Dostosowanie taboru do linii autobusowych do potrzeb
mieszkancéw, w tym osob niepetnosprawnych

W celu umozliwienia funkcjonowania w przestrzeni publicznej osobom o ograniczonych

zdolnosciach fizycznych, przewiduje sie realizacje nastepujgcych dziatan:

o Agitacje i wdrazanie dziatan majacych na celu realizacje pozostatych dziatan
infrastrukturalnych wspierajgcych rozwdj elektromobilnosci jak np. budowa ciggdow
pieszych z zachowaniem elementarnych wymagan dostosowania ich do potrzeb oséb
niepetnosprawnych i nie w pefni sprawnych na terenie gmin Powiatu Opatowskiego (w
tym w ciggach drog powiatowych).

o Agitacje i wdrazanie dziatan majgcych na celu zapewnienie odpowiednich warunkéw
dla o0sob poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich, zapewnienie miejsca do
wykonywania skretow przy obrocie wdzkiem, stosowanie tagodnych spadkéw
podtuznych, stosowanie minimalnych spadkéw poprzecznych, eliminowanie przeszkod
w postaci uskokow i progdow itp. na terenie gmin wchodzacych w skfad Powiatu

Opatowskiego.
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o Agitacje i wdrazanie dziatan majacych na celu wykorzystanie taboru
niskopodtogowego przystosowanego do przewozu o0sob z niepetnosprawnosciami
ruchowymi oraz elektronicznych tablic informacji pasazerskiej z funkcjg informacji

gtosowej.

7.1.3. Lokalizacja stacji i punktow fadowania pozostatych
pojazdow, w tym komunalnych

Cechy idealnej lokalizacji ogdlnodostepnej stacji tadowania z punktu widzenia potencjalnego

uzytkowania (klienta) to:

o tatwy dostep dla duzej liczby obecnych i potencjalnych posiadaczy pojazdéw
elektrycznych, w tym oséb niepetnosprawnych, zgodnie z zasadg uniwersalnego
projektowania,

o widocznos¢ dzieki jednoznacznemu oznakowaniu,

o dostosowanie do potrzeb klientdw zwigzane z zatozonym czasem tadowania, rodzajem
wtyczki, poziomem mocy oraz innymi parametrami,

o mozliwos¢ zagospodarowania czasu kierowcom, oczekujgcym na zakonczenie procesu

tadowania

Stacje tadowania mozna zainstalowaé¢ w wielu réznych miejscach, w zaleznosci m.in. od
docelowej grupy uzytkownikéw i spodziewanych parametrow tadowania. Oto kilka
przyktadowych lokalizacji stacji:

Supermarkety. Stacje tadowania umieszczone na parkingach przy supermarketach beda
obopdlng korzyscig zaréwno dla klienta i wtasciciela. Perspektywa mozliwosci tadowania

baterii podczas zakupdw przycigga klientow.

Parkingi garazowe. Wybudowanie stacji w miejscu, gdzie istnieje juz instalacja elektryczna,
podobnie jak w centrach handlowych, obniza naktady inwestycyjne. Parking jest miejscem i
tak przeznaczonym do przechowywania pojazddw, wiec mozliwos¢ tadowania tylko zwieksza
jego funkcjonalnos¢. Kierowcy, ktorzy nie wjezdzajg do centréw miast i zostawiajg swoje
samochody na parkingach typu P+R (Park&Ride), docenig mozliwos¢ wolniejszego tadowania z

normalng moca.

Ogélnodostepne stacje prywatnych wtascicieli. Jezeli stacja zostata wybudowana na terenie

posesji prywatnej, np. w garazu lub ogrédku, i zostata wyposazona w system pomiarowo-
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rozliczeniowy oraz spetnia dodatkowe wymagania okreslone w Ustawie (patrz: rozdziat
,Wymagania prawne”), jest ona wraz ze stanowiskiem postojowym traktowana jako
ogdlnodostepna stacja fadowania. Dzieki udostepnianiu publicznie prywatnego punktu
tadowania wtasciciel zarabia, pobierajgc optfaty za korzystanie z niego, a kierowcy majg wiecej

mozliwosci podtadowania akumulatorow.

Stacje benzynowe. Zagadnienie szczegdlnie dotyczy miejsc obstugi podréznych przy
autostradach i innych drogach usytuowanych w pewnej odlegtosci od miast. Dla 0sob
podrdzujacych na dalekie dystanse wazne jest, by w trakcie podrdzy mogli natadowacd baterie
bez zbednej zwtoki, dlatego optymalnym rozwigzaniem beda punkty duzej mocy. Podobnie jak
w przypadku galerii handlowych, korzys¢ lezy po obu stronach: kierowca nataduje baterie

pojazdu, odpocznie, a takze najprawdopodobniej skorzysta z ustug gastronomicznych stacji.

Hotele. Majac dostep do gniazd o mocy normalnej lub nizszej, potencjalni goscie hotelowi
beda mogli natadowac akumulatory swoich samochoddw i motocykli w warunkach zblizonych
do domowych —w nocy lub podczas dziennego pobytu. Ze wzgledu na poziom mocy mozliwe

jest zainstalowanie wielu gniazd do pracy symultaniczne;.

Okolice budynkéw uzytecznosci publicznej. Teatry, kina, baseny — to przyktady miejsc, dla
ktorych z duzym prawdopodobieristwem mozna okreslic godzine zakonczenia wykonywanej
aktywnosci. Kierowca pozostawi pojazd do tadowania na zaplanowany, okreslony czas.
Podobne lokalizacje, dla ktérych przynajmniej w pewnym zakresie mozna regulowaé czas
trwania aktywnosci, to cmentarze, banki, urzedy, salony fryzjerskie, centra miast itp. Office
parki. Pomimo, ze lokalizacja przeznaczona jest przede wszystkim dla pracownikow i gosci
firm, punkt tadowania moze by¢ udostepniany publicznie wtedy, kiedy nie jest uzytkowany,

lub w okreslonych przedziatach czasowych w ciggu doby.

Obecnie w Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych nie widniejg ogélnodostepne
stacje tadowania, rejestr ten jest rejestrem publicznym prowadzonym przez UDT dla
zapewnienia uzytkownikom pojazdéw elektrycznych i pojazdéw napedzanych gazem ziemnym

informacji utatwiajgcych korzystanie z tych pojazdéw.

Rejestr zawiera informacje o wspdtrzednych stacji gazu ziemnego i stacji tadowania,
aktualnych cenach paliw alternatywnych oraz dostepnosci punktéw tadowania

zainstalowanych w ogdélnodostepnych stacjach tadowania.
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Tab. 28 Zestawienie planowanych ogdlnodostepnych stacji tadowania

- Backowice  a)

Iwaniska b)
a)

Lipnik a)

Opatéw a)
Powiat

Ozaréw a)

Sadowie a)
Tartéw a)
b)

= o o o o

2 punkty w Ba¢kowicach na posesji nr 82

Rynek w Iwaniskach

w okolicy Zamku Krzyztopor

stacja paliw w Gotfebiowie

stacja paliw w Lipniku

stacja paliw we Wtostowie

parking przy Urzedzie Gminy w Lipniku

Starostwo Powiatowe w Opatowie — 1 szt., moc
min. 50 kW, lokalizacja — parking przedni

Zespot Szkét nr 1 w Opatowie — 1 szt., moc min. 22
kW, lokalizacja — parking przy budynku
dydaktycznym

Zespot Szkét nr 2 w Opatowie — 1 szt., moc min. 22
kW, lokalizacja — parking przy budynku
dydaktycznym

Zespot Szkét im. M.S. Curie w Ozarowie — 1 szt.,
moc min. 22 kW, lokalizacja — parking przy
budynku,

Dom pomocy spotecznej w Zochcinku — 1 szt., moc
min. 22 kW, lokalizacja — parking pod stalowa
konstrukcjg zadaszenia miejsc.

Dom pomocy spotecznej w Sobowie — 1 szt., moc
min. 22 kW, lokalizacja — parking na terenie obiektu
parking przy Urzedzie Miasta w Ozarowie, ul.
Stodolna

na terenie dworca autobusowego w Ozarowie, ul.
Ostrowiecka

Parking na terenie Osiedla Wzgdrze przy bloku nr
31

Dziatka ew. nr 164/2

stacja paliw Moya — Wélka Tartowska

stacja paliw LPG — w Tartowie, Osiedle Lesne 1

Zrédto: Opracowanie wtasne PGK S.A.

do 2025
do 2035

do 2035

do 2035 zgodnie z
Programem Funkcjonalno-
Uzytkowym

do 2035

do 2035
2030
2035

7.1.4. System zarzgdzania, wdrazania, monitorowania oraz
ewaluacji strategii

Strategia przewiduje utworzenie struktury organizacyjnej umozliwiajgcej osiggniecie

mozliwie optymalnych efektéw w ramach zaplanowanych dziatan. Struktura organizacyjna

zaktada zaangazowanie przedstawicieli samorzgddw, szczegdlnie z obszaru Powiatu

Opatowskiego, ekspertow z zakresu ochrony Srodowiska oraz elektromobilnosci. Ponadto do

prac zmierzajgcych do wdrozenia przedmiotowej strategii powotany zostanie dodatkowo

zespot projektowy, ztozony z pracownikéw samorzgdow terytorialnych, wytypowanych na
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potrzeby wsparcia realizacji przedsiewziecia. Stworzona struktura organizacyjna ma przede
wszystkim umozliwi¢ spojne i efektywne zarzadzanie nad pracami poszczegdlnych etapow
wdrazania przedsiewziecia, zmierzajgcych do wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

dla Powiatu Opatowskiego do 2035 roku.

7.1.5. Monitorowanie oraz ewaluacja strategii

Monitoring Strategii rozwoju bedzie statym i ciggtym procesem obserwacji ilosciowych
i jakosciowych zmian wybranych miernikdw, majagcym na celu zapewnienie informacji na
temat stusznosci i skutecznosci podejmowanych dziatan oraz ich zmiane w przypadku
rozbieznosci pomiedzy zatozeniami a rezultatami. Monitoringiem objete zostang podstawowe
obszary zycia spoteczno-gospodarczego powiatu. Poprzez ustalenie zasad procesu
monitoringu zapewniona zostanie biezgca i etapowa kontrola realizacji strategii. Monitoring

Strategii obejmowat bedzie nastepujgce dziatania:

o systematyczne zbieranie danych liczbowych oraz informacji dotyczacych realizacji
celdw strategicznych,

o prowadzenie analiz poréwnawczych i tematycznych, przygotowywanie cyklicznych
raportow ukazujgcych stopien realizacji strategii w poszczegdlnych obszarach objetych
wdrozeniem,

o ocene osiggnietych rezultatdéw oraz okreslenie stopnia wykonania przyjetych celéw
i dziatan, ocene rozbieznosci pomiedzy przyjetymi celami i dziataniami a osiggnietymi
rezultatami,

o analize przyczyn rozbieznosci oraz identyfikacje obszaréw wymagajgcych podjecia
dziatan interwencyjnych,

o planowanie zmian w strategii oraz wdrozenie przyjetych dziatan.

7.1.6. Analiza SWOT

Do przeprowadzenia analizy strategicznej zastosowano metode SWOT26. Umozliwia
ona ocene obecnej sytuacji strategicznej oraz strategii dtugofalowej. Analize przeprowadzono
dla fazy syntezy zintegrowanego systemu transportowego wykorzystujgcego rozwdj

elektromobilnosci.
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Tab. 29 Analiza SWOT

Mocne strony

Stabe strony

o  Aktywnos$¢ wtadz samorzadowych, o Niewielki udziat pojazdéw elektrycznych,
o Korzystne potozenie geograficzne i komunikacyjne | o Brak kompleksowej sieci drég rowerowych,
dla rozwoju przedsiebiorczosci, o  Brak parkingow P&R,
o Duze obszary dogodnie zlokalizowanych i w cze$ci | o Uzaleznienie rozwoju wymiany taboru od
uzbrojonych terendw inwestycyjnych, zewnetrznych bezzwrotnych Zrédet finansowania,
o Obecnosc kapitatu zagranicznego o Niedostatek kapitatu lokalnego i utrudniony
w lokalnej przedsiebiorczosci, dostep miejscowych przedsiebiorcéw do kapitatu
o lIstniejaca baza turystyczna, zewnetrznego,
o Bogactwo waloréw przyrodniczo geograficznych o Niedostatki w infrastrukturze technicznej (dotyczy
powiatu, szczegolnie terenodw wiejskich),
o  Blisko$¢ osrodkow akademickich, o Ukryte bezrobocie na wsi, zwtfaszcza
o Bliskie pofozenie wzgledem obszaru aglomeracji w matych gospodarstwach,
kieleckiej, o Wystepujace jeszcze bariery
o lIstniejgce branzowe dokumenty strategiczne architektoniczne ograniczajgce swobode
istotne dla rozwoju powiatu. poruszania sie 0séb niepetnosprawnych,
o Niedostateczny rozwdj energetyki odnawialne;j.
Szanse Zagrozenia
o Udziat spoteczenstwa w opracowaniu Strategii, o Niewystarczajgce srodki wtasne na realizacje
o Wozrastajgca Swiadomosé ekologiczna, Strategii,
o Postep technologiczny w branzy pojazdow o Wozrost zarejestrowanych pojazddw,
elektrycznych, o Uzytkowanie pojazdow elektrycznych w chwili
o Mozliwos¢ pozyskiwania zagranicznych i obecnej nie jest wystarczajgco atrakcyjne
krajowych funduszy pomocowych na rozwaj ekonomicznie,
spoteczno-gospodarczy powiatu — fundusze o Niewystarczajgca liczba stacji tadowania
strukturalne Unii Europejskiej, Banku pojazdow,
Swiatowego, tzw. Fundusze Norweskie, fundusze | o  Niestabilne ceny energii elektrycznej,
agencji rzgdowych, itd., o Odptyw ludzi w wieku produkcyjnym
o Silny trend w spoteczenstwie na zdrowy i aktywny do szybciej rozwijajacych sie i atrakcyjniejszych
wypoczynek — jazda rowerem, turystyka regionow polskich i paistw unijnych,
o Utworzenie potgczen kolejowych, o Nadmierne obcigzenia finansowe firm, duze
o Podnoszenie wiedzy i kompetencji koszty pracy — podatki, ZUS,
kadr administracji publicznej, o Czeste zmiany przepiséw prawnych iich
o  Wspieranie podejscia dostosowania niejednoznaczna interpretacja,
do zmian klimatu, zapobiegania o  Trudny dostep do kredytéw inwestycyjnych dla
ryzyku i zarzadzania ryzykiem, MSP.
o Wspieranie zatrudnienia i mobilnosci
Zawodowej,
o  Wspieranie wtaczania spotecznego

0s6b wykluczonych badz zagrozonych
wykluczeniem spotecznym, walka z
ubdstwem i dyskryminacja.

Zrédto: Opracowanie wtasne PGK S.A.

7.2. Konsultacje opracowywanej strategii rozwoju elektromobilnosci

z mieszkancami powiatu

Opracowywana Strategia wypeftni oczekiwania spoteczne, jesli lokalne spoteczenstwo bedzie

miato

realny wplyw na ostateczne brzmienie postanowien jej

tresci. W trakcie
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opracowywaniem  niniejszej  strategii  przeprowadzono konsultacje  online oraz

przeprowadzono spotkania w gminach powiatu opatowskiego.

W dniach od 23 — 25.08.2023r. przeprowadzono spotkania konsultacyjne z przedstawicielami
gmin oraz mieszkaricami powiatu opatowskiego. Spotkania odbywaty sie w Urzedach Gmin i
Miast.

Dominujgcymi tematami rozméw okazaty sie: rozwdj transportu zbiorowego, wspieranie
transportu rowerowego oraz stan drég. Omawiano takze cechy idealnej lokalizacji
ogdlnodostepnych stacji tadowania, sposéb ich oznakowania i dostosowania do potrzeb
klienta. Waznym elementem byty réwniez preferencje nabywcze pojazdow elektrycznych w
kontekscie ich ceny w zestawieniu z dochodami spoteczeristwa i przekonaniami

konsumenckimi.

7.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybrane;
Strategii

Przyktadowe dziatania promocyjne:

o przeprowadzenie wywiaddéw i rozmow z mieszkaricami gmin powiatu opatowskiego

o publikacje artykutéw dotyczacych problematyki elektromobilnosci oraz celéw i dziatan
okreslonych w Strategii, na stronach internetowych gmin,

o publikacje artykutéw dotyczgcych elektromobilnosci w portalu internetowym Powiatu
oraz Gmin wchodzacych w jego struktury,

o odpowiednie oznakowanie pojazdéw miejskich i spotek miejskich elektrycznych oraz
hybrydowych,

o akcje promujgce podrézowanie rowerem i pieszo,

o przeprowadzenie akcji edukacyjnych promujgcych elektromobilno$¢ w szkotach
podstawowych i ponadpodstawowych dla ucznidw, wskazujgcych na zty stan jakosci
powietrza na poziomie gmin, Powiatu oraz wojewddztwa Swietokrzyskiego ze
szczegdlnym akcentem na szkodliwy wptyw spalin emitowanych przez pojazdy

spalinowe,

7.4. Zrodta finansowania

Rozwdj transportu zeroemisyjnego wymaga wysokich naktadéw inwestycyjnych m. in. w
zakresie zakupu autobuséw elektrycznych, stacji tadowania czy dostosowania infrastruktury

drogowej. Pomocg dla jednostek samorzadu terytorialnego w realizacji zakupow zwigzanych z
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wprowadzeniem elektromobilnosci sg programy oraz mozliwosci pozyskania dofinansowania.

Rekomendowane w niniejszej Strategii inwestycje mogg by¢ finansowane gtdéwnie w oparciu

O:

7.5.

Krajowe $rodki publiczne — srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego, budzet
panstwa (panstwowe fundusze celowe),

Srodki unijne oraz inne zagraniczne — w ramach dostepnych funduszy pomocowych i
programow rozwojowych,

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS) to
program  wspierajgcy  gospodarke  niskoemisyjng, = ochrone  $rodowiska,
przeciwdziatanie i adaptacje do zmian klimatu, transport i bezpieczenstwo
energetyczne,

System Zielonych Inwestycji (GIS — Green Investment Scheme) zarzadzanych przez
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Nalezg do nich m. in.
juz wdrozone programy priorytetowe GEPARD — Bezemisyjny transport publiczny i
Gepard Il - transport niskoemisyjny, Cze$¢ 2 Strategia rozwoju elektromobilnosci,
Fundusze Europejskie dla Swietokrzyskiego, obecnie obowiazujace na lata 2021-2027.
W okresie tym samorzady wojewddztw majg do dyspozycji okoto 40 proc. funduszy
polityki spdjnosci - 31,28 mld euro, ktdre zainwestujg poprzez programy w rozwaj

regionéw, w tym w systemy i infrastrukture transportowa.

Wyniki przeprowadzonego badania ankietowego — zagadnienia,

na ktoére zwracali uwage mieszkancy = potrzeby

Z przeprowadzonego badania ankietowego mieszkancéw Powiatu Opatowskiego (zat. 2 —

wyniki ankiet) mozna zauwazy¢, ze ankiete czesciej wypetniaty kobiety, osoby z wyzszym i

Srednim wyksztatceniem, osoby w wieku 29-39 oraz 40-46 lat. Ankietowani, bedacy

mieszkarnicami Powiatu Opatowskiego najczesciej poruszajg sie po powiecie witasnymi

samochodami badz pieszo. Ponad 93% mieszkancoéw dysponuje autami, wséréd ktérych

najwiecej aut napedzanych jest benzyng, w dalszej kolejnosci olejem napedowym albo Ipg.

Wiekszos¢ mieszkancow Powiatu Opatowskiego spedza ok. 30 minut na przemieszczanie sie

po obszarze Powiatu, dlatego na pytanie, co wptywa na sposéb przemieszczanie sie wtasnymi

samochodami, mieszkancy najczesciej odpowiadali:

o komfortiwygoda,

O czas podrozy,

o finanse,
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o kwestie Srodowiskowe.

Mieszkancy sktonni byliby do rezygnacji z podrézy wtasnym samochodem w nastepujgcych

przypadku:

o darmowej komunikacji publicznej,
o krotszego czas podrézy komunikacja publiczng,
o wiekszej ilosci punktow z dostepnymi rowerami miejskimi,

o mozliwosci wypozyczenia hulajnég elektrycznych.

Sposrdd rozwigzan transportowych wspierajgcych elektromobilnosé mieszkarncy Powiatu

Opatowskiego najbardziej zainteresowani s3:

o wykorzystaniem elektrycznych rowerdw miejskich,

o wykorzystaniem elektrycznych hulajndg,

o dostepnos¢ stacji tadowania pojazdow elektrycznych,

o darmowym parkowaniem dla samochododw elektrycznych,
o stworzeniem stref czystego transportu,

o carsharingiem.

Mieszkancy Powiatu Opatowskiego oprécz elektrycznych pojazdow komunikacji publicznej

dopuszczajg mozliwos¢ poruszania sie elektrycznymi rowerami i hulajnogami.

Z badan ankietowych wsréd mieszkancéw wynika, ze nadal kwestie finansowe wptywajg na
podejmowanie decyzji o zakupie pojazdéw elektrycznych. Sposréd ankietowanych tylko 7,3%
0s6b zdecydowataby sie na taki krok. Natomiast 11% bierze pod uwage chec zakupu pojazdu o

napedzie hybrydowym a 1,8% mieszkancow rozwaza zakup pojazdu napedzanego wodorem.

Przeprowadzone badania ankietowe wskazujg, ze do zakupu samochodu napedzanego

paliwami alternatywnymi, mieszkancéw Powiatu Opatowskiego sktoni¢ moze:

o dotacja do kupna pojazdu,
o mozliwos¢ kredytowania na warunkach preferencyjnych,

o niskie ceny ustug tadowania pojazdow elektrycznych.

Natomiast wedtug ankietowanych ogdlnodostepne punkty tadowania powinny powsta¢ w

nastepujacych lokalizacjach:

o na stacjach benzynowych,
o naterenie ogdlnodostepnych parkingow,

o na parkingach przy marketach,
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o na osiedlach przy domach jednorodzinnych,

o przy urzedach.

Dla mieszkancow Powiatu Opatowskiego wazne sg aspekty srodowiskowe wptywajgce na
komfort zycia dlatego ankietowani wskazali, ze w miastach i gminach powinny by¢ strefy

czystego transportu.

Istotnym czynnikiem zniechecajgcym samorzady do inwestowania w elektromobilnos¢ sg
koszty zakupu pojazdow, koszty zwigzane z zakupem i instalacjg stacji tadowania oraz koszty
eksploatacji takich pojazdow. Np. autobusy elektryczne o silnikach zasilanych z baterii sg
przecietnie od 2 do 2,5 razy drozsze niz odpowiadajgce im autobusy spalinowe (zasilane

olejem napedowym lub CNG). Ponadto ich uzytkowanie

Rozwdj elektromobilnosci ma duzy potencjat poprawy jakosci powietrza co wptynie na
poprawe zdrowia publicznego oraz zmniejszenie hatasu zwigzanego z transportem
publicznym. Dlatego biorgc pod uwage zdania mieszkancow Powiatu Opatowskiego
nalezatoby wprowadzi¢ bogatszg oferte przewoznikéw, dostosowang do realnych potrzeb
uzytkownikow, co realnie zmniejszy liczbe uzytkownikéw samochoddéw osobowych.
Jednoczednie dobrym rozwigzaniem dla mieszkancéw Powiatu bytoby wdrozenie
elektromobilnosci jednosladowej (miejski rower elektryczny, hulajnoga), budowa drég
rowerowych i stosowanie rozwigzan przyjaznych dla rowerzystéw. Ogromnym plusem dla
0s0b zamieszkujgcych obszar Powiatu bytoby rozwiniecie mozliwosci darmowego parkowania
aut oraz budowa stacji fadowania pojazdéw elektrycznych i dostepnos¢ ich w miejscach

ogodlnodostepnych.
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8. Podsumowanie i wnioski
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Podaz samochoddéw z importu moze nie zabezpieczy¢ potrzeb rynku konsumentéw.
Obecne ceny stanowig skuteczng zapore przed wyborem tego rozwigzania, szczegdlnie, jezeli
zestawi sie je z poziomem dochoddw spoteczeristwa. Brak harmonogramu dziatan oraz mato
przekonujgca wizja stworzenia i produkcji polskiego auta elektrycznego stawiajg pod znakiem

zapytania realizacje tego — kluczowego elementu programu elektromobilnosci.

Odrebnym problemem jest wykorzystanie energii elektrycznej dla potrzeb transportu

publicznego.

Infrastruktura w tym przypadku oznacza system punktow tadowania oraz stacji
serwisowych. Jezeli chodzi o serwisowanie to bedzie ono konsekwencjg zakupow. Stacje
tadowania mogg byc¢ realizowane przez podmioty gospodarcze i jst, jednak raczej w roli
podmiotu publicznego uprawnionego do zdefiniowania swoistego fadu przestrzennego w

zakresie elektromobilnosci.

Wedtug obowigzujgcych przepisow (gtéwnie prawo energetyczne) zabezpieczenie
odpowiednich urzadzen dostarczajgcych energie sieciowg do stacji tadowania lezy po stronie
dystrybutoréw sieciowych. Obawy wzbudza fakt czy stan techniczny sieci umozliwia
zainstalowania fadowarek szybkich, potrzebujgcych duzych ilosci energii w krétkim czasie. By¢
moze kolejne opracowania rzgdowe odnosnie elektromobilnosci pozwolg zdefiniowad sposdb

rozwigzania tego problemu.
Podstawowe kierunki polityki rozwoju zwigzanej z elektromobilnoscig sg nastepujace:

o Zacie$nienie wspotpracy powiatu, gmin i innych partneréw dla integrowania
planowania i zarzgdzania rozwojem w systemie transportowym,

o Prowadzenie aktywnej polityki transportowej zmierzajgcej do zwiekszenia udziatu
przewozow transportem zbiorowym i rowerami, a ograniczania uzytkowania
samochoddw osobowych,

o Szeroka popularyzacja zagadnien zwigzanych ze zréwnowazonym rozwojem, w
tym promocja elektromobilnosci jako nowej gatezi transportu,

o Wsparcie zorganizowania systemu zasilania stacji tadowania baterii dla potrzeb
pojazdow indywidualnych oraz zrealizowanie takiego systemu dla pojazdow

wtasnych jednostek samorzadu.

Wdrazanie Strategii przyczyni sie przede wszystkim do redukcji emisji lokalnej
szkodliwych substancji produkowanych w sektorze transportu oraz do obnizenia poziomu

hatasu.
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Na ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu wptywaé bedzie szereg planowanych
dziatan, prowadzacych do zmniejszenia udziatu podrdézy realizowanych samochodami
osobowymi na rzecz podrdzy rowerami oraz ekologiczng komunikacjg publiczng. Jednoczesnie
planuje sie wprowadzenie systemu zachet do swiadomego uzytkowania samochodow
zeroemisyjnych, ktére ponadto bedg stanowity czes¢ floty pojazdéw wykorzystywanych do
zadan komunalnych, co wynika z Ustawy o elektromobilnosci i paliw alternatywnych.
Realizacja dziatan zawartych w strategii przetozy sie na ponowne zdefiniowanie sposobu
przemieszczania i stworzenia warunkéw do rozwoju ekologicznych $rodkéw transportu.
Strategia rozwoju elektromobilnos$ci jest spdjna z innymi dokumentami strategicznymi,

obejmujgcymi swoim zakresem Powiat Opatowski.

Przeprowadzona Ocena Oddziatywania Projektu na Srodowisko wykazata, ze
zamierzenia przewidywane do realizacji w ramach Strategii nie wptywajg w zaden sposéb na
Srodowisko naturalne. Tym samym warunki realizacji projektu pozwalajg na uzyskanie

optymalnych efektéw w zakresie ochrony srodowiska naturalnego.

W trakcie przygotowywania Strategii wykorzystano najlepszg dostepng wiedze
nt. technik, technologii i zestawiono je z realnymi potrzebami biezagcymi oraz perspektywami
rozwojowymi Powiatu Opatowskiego w zakresie demografii, transportu i elektroenergetyki.
Zastosowana metodyka wymagata skorzystania z danych dotyczacych preferencji
transportowych, ktére zbadano w ramach przeprowadzonych badan spotecznosci lokalnej.
Korncowa tres¢ dziatan zostata skonsultowana z interesariuszami Strategii Powiatu

Opatowskiego.
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Zatgcznik 1 — Podstawy wiedzy z zakresu elektromobilnosci

Elektromobilnos$¢ to catoksztatt technologii pozwalajgcych na korzystanie z samochoddw
elektrycznych, a takze e-rowerdw lub hulajnég, motocykli elektrycznych, e-autobuséw i e-
ciezarowek. Cechg wspdlng wszystkich z nich jest to, ze sg w catosci lub w czesci napedzane
elektrycznie, posiadajg mozliwos¢ magazynowania energii elektrycznej i pozyskujg ja gtownie z

sieci energetycznej. W niniejszym opracowaniu skupiono sie na samochodach elektrycznych.
Technologie samochodéw elektrycznych

Technologia pojazdéw samochodowych (EVT — Electric Vehicle Technology) zwykle dzieli sie

na cztery podstawowe kategorie:

a) Pojazd elektryczny z ogniwami paliwowymi (typowy samochéd wodorowy) - Fuel Cell
Electric Vehicle — FCEV (zagadnienie to nie bedzie szczegétowo opisanie niniejszym

opracowaniu w zakresie fadowarek)

b) Hybrydowy pojazd elektryczny (Tzw. hybryda bez mozliwosci dotadowania z wtyczki) -
Hybrid Electric Vehicle — HEV

c) Hybrydowy pojazd elektryczny typu plug-in (tzw. Hybryda typu plug-in) - Plug-in Hybrid
Electric Vehicle - PHEV

d) Bateryjny pojazd elektryczny (typowy petny pojazd elektryczny) - Battery Electric
Vehicle (BEV)

BEV PHEV HEV FCEV
Battery Electric Vehicle  Plug-in Hybrid Electric Vehicle Hybrid Electric Vehicle Fuel Cell Electric Vehicle
r ICE e, l_
’ f3":-":“ [r—— [ q.';,:.r.:" = —_ e e —
Battery | | | e Battery L e Battery L
Petrol/Diecel Petrol/Diesel

TY—" X
L 5

Rys. 7 Zestawienie technologii pojazddow elektrycznych
Zrédto: www.eurocar.pl/blog/baza-wiedzy/rodzaje-napedow-hybrydowych/
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Pojazd elektryczny z ogniwami paliwowymi - Fuel Cell Electric Vehicle (FCEV)

Pojazd elektryczny z ogniwami paliwowymi (FCEV) przypomina pojazd elektryczny z
elektrycznym uktadem napedowym. Mimo to zamiast energii elektrycznej wykorzystuje wodor
przechowywany w zbiorniku ogniwa paliwowego. Brak spalin oznacza, ze samochdd ten nie
emituje szkodliwych substancji. Rysunek ponizej przedstawia prosty schemat projektowy
FCEV.

Power Control Unit

Traction Motor Fuel CellStack  Hydrogen Storage Tanks

Rys. 8 Schemat dziatania pojazdu elektrycznego zasilanego ogniwami paliwowymi (FCEV)
Zrédto: https://global.toyota/en/

Rys. 9 Schemat dziatania pojazdu elektrycznego zasilanego ogniwami paliwowymi (FCEV)
Zrédto: https://global.toyota/en/

W tabeli przedstawiono analize kilku aspektow pojazdu elektrycznego zasilanego ogniwami

paliwowymi.

107



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO
NA LATA 2023- 2035

Tab. 30 Analiza kilku aspektow pojazdu elektrycznego zasilanego ogniwami paliwowymi

Uktad Wykorzystuje ogniwo paliwowe lub paliwo wodorowe do wytwarzania energii elektrycznej
napedowy dla silnika.
Ny Oferuje doskonate osiggi, dobre przyspieszenie i predkos¢ maksymalng, ale jest ograniczony
Wydajnosc , . . , , . : )
— dostepnoscig paliwa wodorowego. tanicuch efektywnosci energetycznej od elektrolizera do

silnika elektrycznego charakteryzuje sie niskg sprawnoscig - mniejszg niz w BEV

Wyzszy koszt w poréwnaniu z pojazdami typu BEV ze wzgledu na bardziej ztozong

Koszt pojazdu technologie ogniw paliwowych.

Wiekszy zasieg niz pojazdy typu BEV ze wzgledu na technologie ogniw paliwowych, ale

Zasi L .
aslee ograniczony dostepnoscia paliwa wodorowego.
Wptyw na Niski wptyw na Srodowisko dzieki zmniejszonej emisji z ogniw paliwowych i paliwa
srodowisko wodorowego.
Wasne — Wysoka cena} f)ng Pahyvowych.
: — Niezawodnosc i cykl zycia.
kwestie

— Potrzebne specjalne urzadzenia do tankowania i kondycjonowania wodoru.

Hybrydowy pojazd elektryczny - Hybrid Electric Vehicle (HEV)

Hybrydowy pojazd elektryczny (HEV) moze czerpa¢ moc z silnika spalinowego (Internal
Combustion Engine ICE) lub pakietu akumulatorow. HEV to pojazd o podwdjnym Zrodle
zasilania, poniewaz moze dziata¢ zaréwno na benzynie, jak i z wykorzystaniem energii
elektrycznej. Pojazdy HEV doskonale nadajg sie do poruszania sie po obszarach miejskich,
poniewaz ich akumulatory mozna tadowa¢ podczas hamowania. Jazda po miescie wigze sie z
czestym uruchamianiem i zatrzymywaniem samochodu. Dlatego pojazdy HEV sg optymalne
do jazdy po obszarach miejskich. Pojazdy HEV wydaj3 sie najbardziej optacalng alternatywa w
okresach przejsciowych wdrazania elektromobilnosci, poniewaz pojazdy catkowicie
elektryczne sg wcigz w powijakach. Silnik ICE i silnik elektryczny pojazdu HEV zostaty

zoptymalizowane pod katem ograniczenia strat energii i zanieczyszczen.

Reservoir] Battery

Generator [ Charger Converter || E'eCtic
m =—{ motor
Flywheel |
or
|Capacntor
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Reservoir

Rys. 10 Schemat blokowy hybrydowego pojazdu elektrycznego — HEV: a) hybryda szeregowa, b)
hybryda rownolegta, przyktad rozwigzania konstrukcyjnego

Zrédfto: https.//pl.wikipedia.org/, https://www.imperial.ac.uk/electrical-engineering/research/control-and-
power/research/control-of-hybrid-electric-vehicles/

Uktad napedowy hybrydy przenosi moc ze zrédta pojazdu (akumulatora lub silnika) na kota.
Pojazdy tego typu mogg by¢ napedzane hybrydami szeregowymi, hybrydami rownolegtymi lub

hybrydami szeregowo-réwnolegtymi.

W hybrydzie szeregowej silnik spalinowy nie jest bezposrednio potgczony z mechanicznym
uktadem napedowym, wiec samochodu nie napedza silnik, a jedynie generator, ktory
wytwarza energie elektryczng dla silnika elektrycznego, akumulatora i innych odbiornikéw.
Podczas hamowania silnik elektryczny dziata jak generator i zasila akumulator, jesli nie jest on

w petni natadowany.

W hybrydzie réwnolegtej silnik spalinowy, jak i silnik elektryczny moga by¢ czeSciami napedu.
Oba systemy sg w stanie generowac energie niezaleznie, ale ich wyniki faczg sie w jednym
wspolnym uktadzie przektadni. Wymaga to bardzo przemyslanej i precyzyjnej skrzyni biegow,
co niekoniecznie jest korzystne dla kosztéw produkcji, ale skutkuje znacznie lepszg

sterownoscig — a dzieki temu mozna uzyskac¢ wyrazne oszczednosci paliwa w poréwnaniu z
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hybrydg szeregowgq. Hybryda szeregowo-réwnolegta ma wady obu uktaddw napedowych.

Rdézne cechy HEV podsumowano w tabeli ponizej.

Tab. 31 Analiza kilku aspektow hybrydowych pojazddw elektrycznych HEV

naLrjl;a(;jwy taczy silnik benzynowy lub wysokoprezny z silnikiem elektrycznym i akumulatorem.
Wydajnosc Oferuje najlepsze osiagi ze wszystkich technologii pojazdéw elektrycznych, z dobrym

napedu przyspieszeniem i predkoscig maksymalna.

Koszt Najnizszy koszt ze wszystkich technologii pojazdow elektrycznych

Zasieg Umiarkowany zasieg, z silnikami hybrydowymi zapewniajacymi dodatkowy zasieg.
Wptyw na Sredni wptyw na $rodowisko dzieki ograniczeniu emisji spalin przy zastosowaniu silnika
Srodowisko hybrydowego.

Wazne — Skomplikowane zarzgdzanie mocg dla Zzrodet o wielu wejsciach.

kwestie — Duze sumaryczne wymiary i waga akumulatora oraz ICE.

— Wyzsza niz ICE cena i ztozonosc.

Hybrydowy pojazd elektryczny typu plug-in - Plug-in Hybrid Electric Vehicle (PHEV)

Gtéwna rdznica miedzy hybrydg a hybryda typu plug-in polega na tym, ze ta pierwsza
napedzana jest zaréwno silnikiem spalinowym zasilanym benzyng, jak i silnikiem elektrycznym
zasilanym z akumulatora, ktéry moze pracowac niezaleznie lub jednoczesnie, podczas gdy
druga napedzana jest gtownie silnikiem silnik elektryczny i bedzie uzywac silnika spalinowego

wytgcznie jako rezerwowego w przypadku wyczerpania sie akumulatora silnika elektrycznego.

Mdowigc najprosciej, hybrydy typu plug-in to pojazdy wyposazone zaréwno w silnik elektryczny
zasilany akumulatorem litowo-jonowym, jak i silnik spalinowy zasilany benzyng, ale ten ostatni
bedzie uzywany wytgcznie jako plan awaryjny na wypadek pracy silnika elektrycznego
bezptatnie, co bedzie komfortem dla kierowcow obawiajgcych sie zasiegu. Aby natadowacd

elektryczng czesé systemu — akumulator — wystarczy podtgczyé PHEV do tadowarki.

Rozmiar akumulatora PHEV okresla jego zasieg i czas tadowania, podobnie jak model pojazdu i
faktyczne gniazdko tadowania, przez co czasy tadowania sg bardzo zréznicowane. Dobrg
zasada jest oczekiwanie, ze petne natadowanie zajmie tacznie od dwdch do szesciu godzin.
Niektére pojazdy PHEV majg dodatkowg zalete w postaci systemow Vehicle-to-Load (V2L),
ktore umozliwiajg dostarczanie energii do urzagdzen zewnetrznych z akumulatora samochodu

przez port tadowania.
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Electric Motor
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o Fuel Tank
: Engine Fuel

Rys. 11 Schemat dziatania hybrydowego pojazdu elektrycznego — PHEV
Zrédto: https.//evyatra.beeindia.gov.in/vehicle-type-details/plug-in-hybrid/

Bateryjny pojazd elektryczny - Battery Electric Vehicle (BEV)

Jedynym Zrodtem energii elektrycznej w pojezdzie w petni elektrycznym jest akumulator.
Inaczej mowigc, pojazdy elektryczne sg bardziej skuteczne niz pojazdy HEV w ograniczaniu
emisji gazow cieplarnianych, a tym samym w walce z globalnym ociepleniem. Pojazdy
elektryczne sg wyposazone w uktad hamulcowy z odzyskiem energii, ktory przeksztatca
energie kinetyczng powstajagcg podczas zwalniania pojazdu z powrotem w energie
elektryczng, ktéra moze by¢ magazynowana w akumulatorze. Dlatego pojazdy elektryczne sg
preferowane do jazdy po miescie ze wzgledu na czeste przystanki i ruszania, co pozwala
pojazdowi odzyskac czes¢ zuzytej energii kinetycznej. Podstawowy ukfad pojazdu zasilanego

baterig przedstawiono na rysunku ponize;j.

Battery
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Rys. 12 Schemat blokowy pojazdu elektrycznego zasilanego akumulatorowo (BEV)
Zrédto: https://businessinsider.com.pl/technologie/nowe-technologie/auta-elektryczne-i-spalinowe-jakie-sa-
roznice/jcdgwfv

Ponizej przedstawiono analize kilku aspektéw i poréwnan pojazdéw elektrycznych

akumulatorowych.

Tab. 32 Analiza kilku aspektow pojazddow elektrycznych akumulatorowych

nat)J:;ac()jwy Zapewnia dobre przyspieszenie i predkos¢ maksymalng, ale ograniczony zasieg i wysoki koszt.
Wydajnos¢ ) ) o . ) L .
napedu Zapewnia dobre przyspieszenie i predkos¢ maksymalng, ale ograniczony zasieg i wysoki koszt.

Najwyzszy koszt ze wszystkich technologii pojazdéw elektrycznych ze wzgledu na duzy akumulator

Koszt pojazdu ; ) )
i ograniczony zasieg.

Zasieg Ograniczony zasieg ze wzgledu na duzy akumulator i ograniczong infrastrukture tadowania.
Wptyw na Niski wptyw na $rodowisko dzieki zmniejszonej emisji z silnika elektrycznego
srodowisko Py & ! ) ) ¥ g0
) — Wymiary i waga pakietu akumulatoréw.
Wazne — Wydajnos¢ pojazdu
kwestie yaaj POl ’

— Stacjonarna infrastruktura do fadowania akumulatorow.

Technologia pojazdow elektrycznych szybko ewoluowata od czasu jej pierwszej wersji pod
koniec XIX wieku. Obecny rynek oferuje szerokg game technologii, poczagwszy od tradycyjnego
ICE po bardziej nowoczesne hybrydowe systemy elektryczne, hybrydowe elektryczne typu
plug-in i akumulatorowe systemy EV, a takze pojazdy elektryczne z ogniwami paliwowymi.

Ogodlng analize porownawcza kazdego typu pojazdu elektrycznego wraz z jego zaletami i

wadami przedstawiono ponizej w tabeli.
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Tab. 33 Analiza porownawcza réznych technologii pojazdow elektrycznych

Technologia

Opis

Plusy

Minusy

Hybrydowe pojazdy
elektryczne (HEV)

Zawiera potgczenie
konwencjonalnego silnika
benzynowego z silnikiem

elektrycznym i akumulatorem.

Bardziej wydajne niz
silniki benzynowe.
Niska emisja.

Niskie koszty paliwa.

Zmniejszony zasieg baterii.
Wysokie koszty produkgji.

Hybrydowe pojazdy
elektryczne typu

taczy w sobie tradycyjny silnik
spalinowy z silnikiem
elektrycznym i akumulatorem,
z mozliwoscig fadowania

Wiekszy zasieg baterii.

Niska emisja.
Niskie koszty paliwa.

Zmniejszony zasieg baterii.
Wysokie koszty produkgji.
Ograniczona infrastruktura

lug-in (PHEV }
plugrin { j akumulatora z gniazdka Mozliwo$¢ tadowania. tadowania.
Sciennego.
Pojazdy BEV zasil — Zerowa emisja.
) OJaZ' 4 .za5| ane 3 o ) ) —  Woysokie koszty produkcji.
Pojazdy elektryczne wytgcznie energig elektryczna — Niskie koszty paliwa. ) )
) S , — Ograniczona infrastruktura
na baterie (BEV) zgromadzong w — Dtugi zasieg baterii. )
S s ) tadowania.
akumulatorach. — Mozliwos¢ tadowania.
Pojazdy FCEV d L .
Pojazdy elektryczne OJ.az‘y ] napg zane.sa —  Wysoka wydajnos¢. — Drogi.
) ) ) silnikami elektrycznymi ) . . L
zasilane ogniwami . . ; y — Zwiekszony zasieg. — Ograniczona dostepnos$¢
) . zasilanymi w wyniku reakg;ji o L
paliwowymi (FCEV) — Brak emisji. stacji paliw.

wodoru z tlenem.

Realnie patrzac, kazdy rodzaj technologii pojazdéw elektrycznych ma swoje zalety i wady i od
konsumenta zalezy, ktéry typ najlepiej odpowiada jego potrzebom. Ostatecznie najlepszy
pojazd elektryczny w danej sytuacji bedzie zalezat od budzetu, celéw i stylu Zzycia

indywidualnego uzytkownika.
Technologie fadowania pojazdu elektrycznego

Proces tadowania pojazdu elektrycznego to zespdt czynnosci stuzgcych do przekazania i
akumulowania w pojeZdzie energii potrzebnej do napedu. Z uwagi na wielorako$¢ rozwigzan

technicznych proces ten realizowany jest na co najmniej kilka sposobodw.
Podziat systemoéw tadowania ze wzgledu na wykorzystane ztgcze wtykowe

Infrastruktura wymagana do tadowania pojazdéw elektrycznych musi obejmowacd ztacza,
gniazdka i wtyczki do tadowania pojazdéw elektrycznych. Aby ufatwi¢ tadowanie na stacjach
tadowania pojazdow elektrycznych, potrzebny jest odpowiedni sprzet. Do tadowania
akumulatoréw pojazddéw elektrycznych dostepnych jest wiele réznych wtyczek i gniazdek,
ktore rdznig sie w zaleznosci od stacji fadowania, kraju i producenta pojazdu elektrycznego. W
rezultacie niezwykle istotne jest petne zrozumienie wielu typdw gniazd ztgczy oferowanych na
catym sSwiecie. W tabeli ponizej przedstawiono liczne typy ztgczy pojazddéw elektrycznych

uzywane w roznych krajach.
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tadowanie za pomocg ztgcza wtykowego (zwane tez plug-in) jest najpopularniejszg metodg
tadowania pojazdéw elektrycznych, dostepng praktycznie dla wszystkich pojazdow. Polega
ono na fizycznym potaczeniu pojazdu z punktem tadowania za pomocg przewodu. Ze wzgledu
na konstrukcje przewodéw tadowania mozna wyroézni¢ dwa podstawowe rozwigzania:
pierwsze, w ktérym punkt fadowania wyposazony jest w gniazdo, a przewdd tadowania jest na
wyposazeniu pojazdy, i drugie, w ktérym przewdd tadowania stanowi integralng czesé punktu
tadowania. Drugie rozwigzanie stosowane jest najczesciej w punktach o wyzszej mocy.
Pojazdy posiadajgce mozliwosc tadowania sie w inny sposéb niz ten przedstawiony powyzej
na ogot takze posiadajg gniazda i przewdd na wyposazeniu jako bezpieczng opcje tadowania

wolniejszego, ale niemal zawsze dostepnego.

Tab. 34 Rézne typy ztqgczy stosowanych w pojazdach elektrycznych na catym swiecie

Caty rynek
Ameryka . . e .
Typ ztacza péinocna Chiny Japonia UE z wyjj’lczklem Indie
0 0 00
Ztacze pradu 00 6
przemiennego °°° OOOOO ooooo o o 0 0
000
‘xc &
N I
sl Commando:
Nazwa 11772 (typ Mennekes (typ i IEC60309
wtyczki 11772 (typ 1) S 1) 2) IEC62196-2 ¥y ¥ Mennekes:
(_\ ] IEC62196-2
Ztacze pradu '
statego
Nazwa Clz,
) CCSs-1 GB/T CHAdeMO CCS-2 TESLI CHAdeMO,
wtyczki CCS-2

Zrédto: www.mdpi.com/2076-3417/13/15/8919

Proces fadowania przewodowego zostat opisany w dwdch miedzynarodowych normach
opracowanych przez Miedzynarodowg Komisje Elektrotechniczng: IEC 61851 oraz IEC 62196.
Norma IEC 61851 dotyczy sposobow tadowania przewodowego, m.in. definiuje podziat
systemoéw tadowania ze wzgledu na moc i rodzaj napiecia zasilajgcego. Okresla ona cztery

tryby tadowania przewodowego:
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0 Tryb 1. —tadowarka znajduje sie w pojezdzie. Do tadowania wykorzystuje sie zazwyczaj
napiecie jednofazowe, a natezenie pradu elektrycznego nie moze by¢ wieksze niz 16 A. Taki
rodzaj tadowania zazwyczaj realizowany jest w obrebie posiadtosci witasciciela pojazdu i nie
wymaga zadnej specjalistycznej infrastruktury. Jest to tzw. fadowanie wolne i przeznaczone do
stosowania np. w nocy lub w okresie zmniejszonego poboru mocy z systemu

elektroenergetycznego;

o Tryb 2. — tadowarka znajduje sie w pojezdzie. Do fadowania wykorzystuje sie napiecie
jednofazowe oraz napiecie tréjfazowe, a natezenie pradu elektrycznego nie przekracza 32 A.
Tryb ten nazywany jest wolnym lub potszybkim. W przypadku fadowania w trybie 2
wykorzystuje sie specjalistyczne wyposazenie do zasilania pojazdéw elektrycznych EVSE (ang.
Electric Vehicle Supply Equipment), ktére umozliwia komunikacje z pojazdem oraz kontroluje

pobor mocy przez pojazd,;

0 Tryb 3. — do tadowania pojazddw wykorzystuje napiecie przemienne trojfazowe przy
pradzie fadowania nieprzekraczajgcym 63 A. Stosowana jest infrastruktura EVSE kontrolujgca

proces tadowania;

0 Tryb 4. - dotyczy systemow szybkiego tadowania pragdem statym, ktére nazywa sie
tadowaniem szybkim lub ultraszybkim. tadowarka znajduje sie na zewnatrz pojazdu. Do
tadowania baterii akumulatoréw EV wykorzystuje sie napiecie o wartosci nieprzekraczajgcej
600 V. Moc takich tadowarek zawiera sie w zakresie od 50 kW do 350 kW.

Waznym elementem technicznym tadowania przewodowego jest konstrukcja wtyku i gniazda
posredniczgcego, ktdra musi zapewniaé bezpieczne podtgczenie pojazdu elektrycznego do
tadowarki. Wymagania stawiane rozwigzaniom technicznym wtykdw opisano w normie IEC
62196. Norma ta definiuje trzy gtdwne konfiguracje ztgcz AC wykorzystywanych do tadowania
EV: IEC Type 1, IEC Type 2 i IEC Type 3 oraz cztery konfiguracje ztgcz DC: AA, BB, EE, FF, z
ktérych najczesciej stosowane sg zfgcza AA (,CHAdeMOQ”), EE (CCS Combo 1) oraz FF (CCS

Combo 2), natomiast ztgcze BB (GB/T DC), stosowane jest gtéwnie w Chinach.

Standard CHAdeMO umozliwia tadowanie napieciem 500 V DC z mocg nieprzekraczajgcy 62,5
kW. Ztacze to sktada sie z dziesieciu pindw: zasilajgcych, sterujgcych i zabezpieczajacych oraz
pindbw umozliwiajgcych komunikacje poprzez magistrale CAN. Standard CHAdeMO
wykorzystuje bardzo wiele samochodow elektrycznych, np.: Mitsubishi i-MiEV, Peugeot i-On,
Citroén C-Zero, Nissan Leaf i Mitsubishi Minicab-MiEV. Standardy EE oraz FF sg to ztgcza
kombinowane tzw. Combined Charging System CCS — w ktérych dotozono dwa piny (DC+ oraz

DC-) umozliwiajace tadowanie ,szybkie" DC.
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Na rynku jest juz kilkanascie, jesli nie kilkadziesigt modeli samochoddw elektrycznych. Rézne

modele majg rézne typy wtyczek tadowania. Ponizej przedstawiono ich przyktady.
tadowarka 230V

Praktycznie z kazdym samochodem elektrycznym otrzymuje sie przenosng tadowarke
pasujgca do klasycznego gniazda 230V (jezeli nie jest elementem wyposazenia
standardowego, to zawsze mozna jg wybrac z listy opcji). Dzieki niej baterie pojazdu mozna
podtadowac pradem z sieci 230 V. Rozwigzanie sprawdza sie najwyzej w przypadku hybryd
plug-in. tadowanie ,elektryka” moze pochtong¢ kilkanascie godzin, a najnowszych modeli z
ogniwami o duzej pojemnosci — ponad dobe. Warto przy tym pamietac, ze tempo tadowania

bedzie uzaleznione od jakosci instalacji elektrycznej.

Rys. 13 Przyktady tadowarek do zwyktego gniazda 230V lub 400V
Zrédto: www.wyborkierowcow.pl, https://elektrycznenapedy.pl/
tadowarka typu Wallbox

tadowarka typu Wallbox posiada zintegrowany kabel, wiec korzystanie z niego ogranicza sie
do zaparkowania samochodu w garazu lub miejscu parkingowym i podtgczeniu przewodu.

Warto dodaé, ze wallbox mozna zainstalowac nie tylko w domu jednorodzinnym.
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Rys. 14 tadowarka do zwyktego gniazda 230 V typu Wallbox
Zrédto: www.wyborkierowcow.pl, https.//www.auto-swiat.pl/

CHAdeMO

CHAdeMO to standard, ktéry powstat w Azji, w Polsce rozpropagowat go w szczegdlnosci
Nissan Leaf. Standard pozwala na dostarczenie pradu statego (DC) o mocy do 62,5 kilowata
(500 wolt, 125 amperow). Standard CHAdeMO nosi oznaczenie IEC 62196 Type 4, rzadko
bywa jednak nazywany Type 4, poniewaz rozpowszechnita sie jego oryginalne oznaczenie.
Nazwa standardu CHAdeMO ma kilka rozwinie¢. Jedno z nich to ,CHArge to MOve”, inne to
,0O CHA DEMO ikagadesuka, co po japonsku oznacza ,Napijmy sie herbaty, gdy [samochdd] sie
taduje”.

Rys. 15 Gniazda tadowania AC i DC w samochodzie Nissan LEAF, po lewej wtyczka i gniazdo
CHAdeMO dla DC i po prawej TYPE1 dla AC
Zrédto: https.//elektrowoz.pl/
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Typ 2 / Type 2 / Mennekes

Wtyczka standardu Typ 2 nazywana jest czesto ,Mennekes” od nazwy firmy, ktéra ja
opracowata i wdrozyta w Niemczech. Type 2 w podstawowe]j wersji zostat w 2013 roku uznany
za oficjalny standard gniazdka/wtyczki tadowania na terenie Unii Europejskiej. Stosujg go
obecnie wszystkie auta sprzedawane na terenie krajéw unijnych, w tym takze Tesla. Typ 2 nosi
oznaczenie IEC 62196 Type 2 i umozliwia tadowanie zaréwno pradem przemiennym (AC), jak i

pradem statym (DC).

Rys. 16 Wtyczka standardu Typ 2
Zrédto: www.wyborkierowcow.pl

CCS / Type 2 combo / Combo 2 / CCS combo 2 / Type 2 CCS

CCS (Combined Charging System, czyli faczony system tadowania) Combo 2 to rozszerzenie
standardu Type 2 o dwa duze piny tadowania pragdem statym (DC). Z wtyczki Type 2 znikaja
natomiast piny odpowiedzialne za dostarczanie pradu zmiennego. Pierwsze samochody z
Combo 2 mogty by¢ tadowane prgdem o mocy 50 kW. Przysztos¢ nalezy do 150 i 350 kW,
napiec siegajgcych 1000 V oraz natezenia do 500 A. Oczywiscie stacja bedzie mogta pracowac

z petng mocga wytacznie, gdy zostanie podtgczona do odpowiednio mocnej sieci.

Rys. 17 Wtyczka Type 2 (po lewej) obok wtyczki (po prawej) Type 2 CCS / Type 2 combo / Combo 2
Zrédto: https://elektrowoz.pl/
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Rys. 18 Wtyczka CCS (Combined Charging System)
Zrédto: https.//elektrowoz.pl/

Podziat systemdéw tadowania ze wzgledu na kierunek przeptywu mocy

tadowarka pojazdéw elektrycznych moze by¢ jednokierunkowa Iub dwukierunkowa, w
zaleznosci od kierunku przeptywu mocy. tadowarki jednokierunkowe stuzg do tadowania
pojazdow elektrycznych, a tadowarki dwukierunkowe stuzg zaréwno do fadowania, jak i
roztadowywania. tadowarki dwukierunkowe mozna stosowaé w zastosowaniach typu pojazd-
sie¢ (Vehicle-to-Grid - V2G), gdzie energia elektryczna zmagazynowana w akumulatorze EV

jest wykorzystywana do przesytania energii z powrotem do sieci.

Najpopularniejszym typem tadowarki EV jest tadowarka jednokierunkowa. W przypadku
tadowania jednokierunkowego energia elektryczna jest dostarczana z sieci do pojazdu
elektrycznego i nie przeptywa z powrotem. Wiekszos¢ kierowcédw pojazdow elektrycznych ma
doswiadczenie z tego typu tadowarkami. W przypadku fadowania jednokierunkowego energia
elektryczna jest dostarczana do pojazdu elektrycznego wytgcznie z sieci. W wiekszosci
przypadkéw tadowarki jednokierunkowe stosuje sie w domowych i publicznych stacjach

tadowania, poniewaz sg tatwe w zastosowaniu i niedrogie w utrzymaniu.

V2G Unit

Electric Vehicle

Bi-directional
nverter
H
H High Voltage
- Battery
-
----------------- .
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Rys. 19 Za pomocq systemu Vehicle-to-Grid energie elektryczng mozna pobierac i oddawac do sieci
albo uktadu domowego
Zrédto: www.nissan-global.com

Dzieki zastosowaniu systeméw operatorzy sieci sg lepiej przygotowani do obstugi okreséw
szczytowego zapotrzebowania na obcigzenie. Co wiecej, pojazd z ukfadem V2G mozna
przeksztatci¢ w stacje fadujacg, ktora zasili dom i sprzet AGD. Rozwigzania V2G sg najlepsze
dla kierowcow pojazddw elektrycznych lub flot komercyjnych, ktére nie pokonujg zbyt wielu
kilometréw i czesto parkujg w ciggu dnia. Dzieki temu poziom natadowania akumulatora jest
stale wysoki. W zamian za udostepnienie energii z pojazdu elektrycznego uzytkownicy
otrzymujg korzysci pieniezne. Chociaz V2G skutecznie i w sposob zrownowazony wspiera sieé
elektryczng, jest to rowniez najtrudniejsza forma dwukierunkowego tadowania elektrycznego,
ktdérg mozna zastosowacé w przestrzeni konsumenckiej.

Na poczatek wtasciciel pojazdu elektrycznego musi posiada¢ zaawansowany, separowany
konwerter dwukierunkowy, aby umozliwi¢ podfgczenie do sieci. Oprocz kompatybilnego
sprzetu rozwigzania V2G wymagajg infrastruktury inteligentnych sieci, platform zarzadzania
energig, umowy miedzy uzytkownikami a przedsiebiorstwem uzytecznosci publicznej oraz

zgody uzytkownika na umozliwienie dostawcom energii dostepu do ich urzadzen.

Ponadto technologia fadowania V2G wymaga platform spetniajgcych kryteria regulacyjne.
Zaktadajgc, ze uzytkownik wie, kiedy pojazd zostanie odtgczony od pradu i jak bardzo ma by¢
natadowany akumulator, oparta na chmurze inteligentna platforma fadowania gwarantuje, ze

pojazd elektryczny bedzie tadowany zawsze, gdy trzeba bedzie z niego pobraé energie.

Tab. 35 Analiza porownawcza tadowarek jednokierunkowych i dwukierunkowych

Koszt Plusy Minusy

tadowarka Nizszy || — Mniejsza ztozonos¢ obwodu. — Funkcja G2V nie obstuguje funkcji
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Koszt Plusy Minusy
jednokierunkowa koszt || — Kompaktowy rozmiar i mniejsza inteligentnej sieci.
- objetosc. — Straty przewodzenia w mostku
Jednokierunkowy — Wysoka niezawodnoé¢. prostowniczym diodowym w
przeptyw energii — Dtugi czas pracy baterii. przetwornicy.
elektrycznej (w — Techniki V2G nie s3 mozliwe.
zasadzie tylko
tadowanie
akumulatora).
tadowarka . ) o — Negatywny wptyw na gestos¢ mocy
) — Niskie harmoniczne w zasilaniu .
dwukierunkowa - weikciowvmm tadowarki.
Dwukierunkowy ) J o .y . . — Zywotno$¢ baterii jest niska; czeste
. Wysoki || — Umozliwia rozne warianty o )
przeptyw i . . cykle tadowania i roztadowywania.
komunikacja koszt Sl it CirieRto-bishlcls = — Problem ztozonosci obwodu i
energii G2V, Vehicle-to-Grid -V2G, niezawodnodci
el V2LiV2V. _ ‘ .
elektrycznej. — Duze gabaryty fadowarki.

tadowanie pantografowe

tadowanie pantografowe stuzy do szybkiego tadowania baterii autobuséw elektrycznych,
zazwyczaj podczas krétkich postojow na petlach. Punkty tadowania tego typu majg duze
moce, najczesciej powyzej 50 kW. Energia elektryczna przekazywana jest poprzez potaczenie
metaliczne pomiedzy pantografem, a szynami zainstalowanymi na dachu autobusu lub w
punkcie tadowania. Konstrukcja obudowy punktu moze zawiera¢ w sobie przetworniki AC/DC
lub jedynie obwody wyprowadzone ze stacji transformatorowej umieszczonej nieopodal. W
tym drugim przypadku przetworniki znajdujg sie w stojgcej w poblizu szafie, na ktérg trzeba
takze przewidzie¢ miejsce. Interfejs w postaci pantografu, cho¢ wyglada odmiennie, nie rézni

sie zasadg dziatania od ztgcza plug-in.

Rys. 20 tadowarka pantografowa OppCharge w Inowroctawiu
Zrédto: https.//biznesalert.pl/w-inowroclawiu-uruchomiono-cztery-stacje-ladowania-autobusow-elektrycznych/
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Tutaj takze najpierw musi zosta¢ nawigzana poprawna komunikacja pomiedzy punktem, a
pojazdem, a dopiero potem podawane jest napiecie na bieguny baterii akumulatorow. Ze
wzgledu na znaczng wysokos¢ umieszczenia pantografu i szyn, poza zasiegiem reki, czesci
dostepne biegundéw nie sg izolowane. Na rynku dostepnych jest kilka rozwigzan z zakresu
tadowania pantografowego, zréznicowanych pod wzgledem miejsca montazu pantografu.

Jednym z wariantéw jest montaz pantografu na dachu pojazdu?*.

Znane s3 rozwigzania tadowania pantografowego pojazdow — gtéwnie autobuséw
elektrycznych — w tzw. ,systemie wiedenskim”. Jest to system integracji miejskiej sieci
trakcyjnej ze stacjami tadowania autobuséw elektrycznych. Sposéb ten dotyczy
bezposredniego tadowania autobuséw elektrycznych z miejskiej sieci trakcyjnej za pomocg
odbieraka. Wspomniany sposéb tadowania zaktada zasilanie autobusu bezposrednio

napieciem z miejskiej sieci trakcyjnej 600 V DC.

Sposobem, ktéry wyklucza bezposrednie tadowanie autobuséw elektrycznych z trakcji
elektrycznej o napieciu 600 V DC jest wykonanie zasilania z separacjg galwaniczng z
wykorzystaniem energoelektronicznego przeksztattnika separacyjnego DC/DC. Przyktadem
takiego rozwigzania moze by¢ tadowarka pantografowa autobusu elektrycznego potgczona do
trakcyjnej sieci tramwajowej poprzez przeksztattnik separacyjny DC/DC zainstalowana na

ulicach Krakowa.

%4 Stacje i punkty fadowania pojazdéw elektrycznych, przewodnik UDT dla operatoréw i uzytkownikdéw, zalecane
praktyki
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c)

Rys. 21Przyktady tadowarek typu pantograf: a) Szes¢ tadowarek pantografowych dla autobusow
elektrycznych na petli Wilandw w Warszawie — tgczna moc 2,4 MW, b) tadowanie pantografowe w
Jaworznie c) tadowarka w bazie katowickiego PKM-u
Zrédto:https://um.warszawa.pl/-/najwieksza-elektromobilna-stacja-juz-dziala,
https://regiony.rp.pl/archiwum/art17564391-ladowarki-dla-europy-lubuska-firma-podbija-rynek ,
https.//katowice24.info/pkm-katowice-laduje-autobusy-elektryczne-szybciej/

Podstawowymi zaletami tfadowania pantografowego jest czas tadowania oraz jego
bezobstugowos¢ — tadowanie nie wymaga dodatkowych czynnosci ze strony kierowcy. Caty
proces sprowadza sie od naci$niecia przycisku, ktéry z kolei powoduje automatyczne

podniesienie pantografu i faczy sie ze stacjg tadowania.

Ten typ tadowania rekomenduje sie szczegdlnie w przypadku baterii 0 mniejszej pojemnosci i
nizszej gestosci energetycznej wykorzystywany na trasach, w ktérych istnieje

mozliwos¢ czestego podtadowania, np. na przystankach.
tadowanie indukcyjne

tadowanie indukcyjne umozliwia bezprzewodowe zasilanie pojazdéw energig elektryczna.
Rozwigzanie to opiera sie na zjawisku indukcji elektromagnetyczneji wykorzystaniu cewek
indukcyjnych. Jedna z cewek umieszczona jest w pojezdzie, a druga w miejscu postojowym lub
w pasie drogowym, dzieki czemu pojazd moze tadowac sie podczas jazdy. Po zblizeniu sie
pojazdu do takiego punktu i zasileniu obwoddw tadowarki powstaje pole elektromagnetyczne,
ktore indukuje prad elektryczny w blizniaczej cewce w pojezdzie znajdujgcym sie w tym polu.
tadowanie indukcyjne autobusdw na postoju jest rozwigzaniem skomercjalizowanym. Szybkie
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dotadowania pozwalajg na uzupetnienie zapasu energii na trasie autobusu bez potrzeby
zjezdzania do zajezdni. Przyktadem praktycznego zastosowania tej technologii jest system

tadowania indukcyjnego autobuséw elektrycznych w Berlinie.

Niewatpliwymi zaletami wykorzystania tego sposobu fadowania sg zmniejszone ryzyko
porazenia pragdem i wieksza bezobstugowos¢. Uktad cewek rozmieszczonych wzdtuz pasa
jezdni, ktéry stuzy do fadowania pojazdow w trakcie jazdy, nie mozna traktowaé jako punktu

tadowania, dlatego takie rozwigzania nie sg objete dozorem technicznym?°.

Producenci samochoddw, tacy jak Nissan, BMW i Renault, od wielu lat badajg technologie
bezprzewodowa. Pilotazowy program tadowania indukcyjnego BMW 530e zostat uznany przez
Green Car Journal za technologie roku ekologicznego samochodu 2020. Jednak nie
uruchomiono jeszcze petnego komercyjnego zastosowania. Bariery to poziom kosztow

(uzasadnienie biznesowe) jak i brak standarddow.

Rys. 22 Przyktad testowania tadowarek indukcyjnych firmy Momentum Dynamics w Szwecji — moc
tadowania ponad 40 kW

Zrédto: https://elektrowoz.pl/ladowarki/volvo-i-momentum-dynamics-beda-testowac-w-szwecji-bezprzewodowe-
ladowanie-taksowek/

%5 Stacje i punkty fadowania pojazdéw elektrycznych, przewodnik UDT dla operatoréw i uzytkownikdéw, zalecane
praktyki
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Rys. 23 Przyktad testowania tadowarek indukcyjnych
Zrédfto: https.//www.emobility-engineering.com/wireless-charging-by-magnetic-induction/

Z rynkowego punktu widzenia technologia tadowania bezprzewodowego moze sprawié, ze
pojazdy elektryczne beda znacznie wygodniejsze na co dzien — szczegdlnie dla tych, dla
ktorych codzienne fadowanie kabli i ztgczy jest ktopotliwe. Chociaz te kable i ztgcza wymagaja
wymiany co kilka lat, sprzet do tadowania bezprzewodowego nie ma takich punktow zuzycia.

Snieg i 16d réwniez nie beda przeszkadzad.

Dlaczego tadowanie bezprzewodowe jeszcze sie nie przyjeto? Mdwigc najprosciej, technologia
nie jest jeszcze gotowa do technicznego wdrozenia ze wzgledu na koszty. Ale prace nad nim
trwajg juz od dfuiszego czasu. tadowanie bezprzewodowe zostato pierwotnie
zaproponowane i zademonstrowane przez Nikole Tesle ponad sto lat temu, ale istnieje od
dziesiecioleci na etapie eksperymentalnego zastosowania. Seria postepow dokonanych w
ciggu ostatnich 15 lat przyspieszyta rozwdj technologii do punktu, w ktérym jest ona
niezawodna, wydajna i tatwa w pakowaniu. Powszechnie te technologie stosujemy w
smartfonach zatem juz niedtugo bedziemy jg wykorzystywa¢ rowniez w samochodach

elektrycznych.
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Wyzwania w zakresie wdrazania elektromobilnosci i propozycje ich rozwigzania

Wprowadzenie pojazddéw elektrycznych (EV) ma kluczowe znaczenie, poniewaz sg one

zasilane odnawialnymi zrédtami energii, takimi jak energia stoneczna i wiatrowa. Korzystanie z

pojazddéw elektrycznych jest réwniez optacalne, poniewaz wymagajg mniej konserwacji i majg

nizsze koszty eksploatacji w poréwnaniu z tradycyjnymi pojazdami napedzanymi benzyna.

Oprocz tej zalety pojazdow elektrycznych przed badaczami stoi takze kilka wyzwan. Tabela

ponizej ilustruje wyzwania zwigzane z pojazdami elektrycznymi i mozliwe rozwigzania.

Tab. 36 Wyzwania zwigzane z pojazdami elektrycznymi i infrastrukturg tadowania oraz mozliwe
rozwiqgzania organizacyjne oraz techniczne

Wyzwanie Mozliwe rozwigzanie
— Zwiekszanie pojemnos¢ akumulatoréw pojazdow elektrycznych: Zwiekszanie pojemnosci
akumulatorow pojazdow elektrycznych moze pomoéc w zwiekszeniu zasiegu pojazdow i
zmniejszeniu obaw zwigzanych z zasiegiem.
— Wdrazanie lepszej infrastruktury tadowania: Opracowanie lepszej infrastruktury tadowania moze
pomdc zmniejszy¢ obawy dotyczgce zasiegu, zapewniajac wiecej opcji tadowania. Obejmuje to
zapewnienie stacji fadowania w dogodnych lokalizacjach, takich jak centra handlowe, parkingi i
Dziatania na inne miejsca publiczne.
rzecz poprawy — Ulepszanie technologii akumulatoréw: Ulepszanie technologii akumulatoréw moze pomdc
akceptacji zwiekszy¢ zasieg pojazddw elektrycznych i zmniejszy¢ obawy dotyczace zasiegu. Moze to
pojazdow obejmowac opracowanie bardziej wydajnych akumulatoréw, ktére beda w stanie magazynowacd

elektrycznych

wiecej energii, a takze opracowanie akumulatorow, ktére szybciej sie tadujg i ktére bedg mogty
szybciej sie tadowad.

— Zwiekszanie $wiadomosci spotecznej: Zwiekszanie swiadomosci spotecznej na temat korzysci
ptynacych z pojazdow elektrycznych moze pomdc w zmniejszeniu obaw zwigzanych z zasiegiem
poprzez edukacje ludzi na temat zalet pojazdéw elektrycznych. Moze to obejmowac informowanie
o przewadze pojazddéw elektrycznych nad pojazdami napedzanymi benzyng, a takze podkreslanie
réznych dostepnych opcji tadowania.

Ograniczona
infrastruktura
tadowania

— Wspétpraca: rzady i firmy prywatne moga wspodtpracowaé w celu rozbudowy infrastruktury
tadowania pojazddéw elektrycznych. Moze to obejmowac budowe wiekszej liczby stacji tadowania,
zapewnianie zachet do instalowania stacji tadowania w domach, biurach i miejscach publicznych
oraz oferowanie ulg podatkowych na instalowanie stacji tadowania.

— Rozwigzanie problemu dtugich czaséw tadowania: Opracowywanie wydajniejszych stacji
tadowania i inwestowanie w nowe technologie akumulatoréw moze pomdc w skréceniu czasu
tadowania. Ponadto zapewnienie dostepu do stacji szybkiego tadowania (poziom 3) w obszarach o
duzym wykorzystaniu pojazdéw elektrycznych moze pomdc w skréceniu czasu tadowania.

— Rozwigzanie problemu kosztownej instalacji i konserwacji: Rzady moga zapewni¢ zachety
finansowe, aby zacheci¢ osoby i firmy do instalowania stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych. Dodatkowo inwestowanie w postep technologiczny moze pomdc w obnizeniu
kosztéw instalacji i konserwacji stacji fadowania.

Wysoki koszt
pojazdéw
elektrycznych

— Dotacje rzadowe: Rzady moga oferowa¢ dotacje w celu obnizenia kosztéw pojazdéw
elektrycznych, czyniac je bardziej atrakcyjnymi dla potencjalnych nabywcéw.

— Ulgi podatkowe: Rzgdy mogg réwniez przyznawaé ulgi podatkowe na zakup pojazddéw
elektrycznych, dzieki czemu bedg one tansze.

— Nizsze koszty baterii: Koszty baterii s3 jednym z najdrozszych elementéw pojazdéw
elektrycznych. Badania i rozwdj nowych technologii akumulatoréw mogg pomdéc w obnizeniu
kosztéw akumulatoréw.

— Zwiekszenie infrastruktury tadowania: Inwestowanie w publiczng infrastrukture tadowania moze
réwniez pomdc w obnizeniu kosztéw pojazdéw elektrycznych. Dzieki temu fadowanie stanie sie
wygodniejsze i skroci czas potrzebny na natadowanie pojazdu.
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Wyzwanie

Mozliwe rozwigzanie

— Wspotdzielenie pojazddéw: programy wspoélnego korzystania z pojazdow mogg pomaoc w obnizeniu
kosztow pojazddw elektrycznych, umozliwiajac osobom fizycznym i firmom dzielenie sie kosztami
pojazdu.

Ograniczone
alternatywne
wykorzystanie
pojazdéw
elektrycznych

— Pojazd-sie¢ (V2G): pojazdy elektryczne moga dostarczac¢ energie elektryczng do sieci, korzystajac z
technologii V2G. Dostarczajac dodatkowq energie w okresach duzego zapotrzebowania, pomaga
to zréwnowazyc¢ system.

— Vehicle-to-home (V2H): pojazdy elektryczne moga rowniez stuzy¢ jako niezawodne zrodto energii
dla doméw mieszkalnych podczas przerw w dostawie prgdu. Jest rowniez wykorzystywany do
roznych zastosowan energetycznych na mata skale.

— Pojazd do pojazdu (V2V): pojazdy elektryczne mogg zapewnia¢ wsparcie w zakresie fadowania
innych pojazddw, ustanawiajac w ten sposdb nowatorski model generowania przychodoéw.

— Magazynowanie energii: pojazdy elektryczne mogg réwniez stuzy¢ jako urzgdzenia magazynujace
energie do celéw mieszkaniowych, umozliwiajgc uzytkownikom sprzedaz zmagazynowanej energii
w okresach szczytowego zapotrzebowania.

Modele
prognozowania
przyjecia
pojazdow
elektrycznych

— Zbieranie danych: informacje historyczne na temat sprzedazy pojazdéw elektrycznych, udziatu w
rynku, rozwoju infrastruktury tadowania, przepisow rzadowych, preferencji klientéw, postepu
technologicznego i innych kluczowych elementéw.

— Szkolenie modelowe: dane historyczne pokazujg wptyw cech na wykorzystanie pojazdéw
elektrycznych.

— Prognozowanie: korzystajgc z odpowiednich danych i scenariuszy, model prognozuje przyszte
wskazniki wykorzystania pojazdéw elektrycznych.

— Planowanie scenariuszy: rézne scenariusze pomagajg analizowaé potencjalng przysztos¢ w oparciu
o rézne zatozenia.

— Implikacje dla polityki i korporacji: Decydenci, interesariusze z branzy i inwestorzy powinni
wykorzysta¢ te analize w celu uzyskania informacji na temat inwestycji infrastrukturalnych,
przepisdw regulacyjnych i strategii korporacyjnych.

— Cyberbezpieczenstwo: Wdrozono zaawansowane warstwy ochrony, aby zapewni¢ ogdlne
bezpieczenstwo systemu. Regularnie testujemy poziom bezpieczenstwa, aby przeanalizowaé
potencjalne podatnosci i oceni¢ skutecznosé zabezpieczen przed prébami wtaman.

Wyzwanie — Bezpieczenstwo tancucha dostaw: Zapewniono ochrone wszystkich komponentéw i powigzanych
dotyczace danych poprzez regularne audyty taiicucha dostaw i jego danych.
bezpieczenstwa — Bezpieczenstwo infrastruktury tadowania: Aby zapewni¢ bezpieczenstwo danych infrastruktury
cybernetycznego tadowania, wdrazane s3 zaawansowane warstwy ochrony wraz z utworzeniem systemu
przechowywania danych w chmurze.
— Prywatno$¢ danych: Wdrozono bezpieczny kanat komunikacji wykorzystujacy inteligentne lub
zaawansowane techniki w celu udostepniania danych lub utatwiania komunikacji.
— Ocena stanu akumulatoréw: Zanim bedzie mozna zastosowac drugie zycie, nalezy ocenié
zywotnosé i pojemnos¢ akumulatoréw EV.
— Zastosowania drugiego zycia: akumulatory EV majg wiele zastosowan, w tym stabilizacje sieci,
state zasilanie rezerwowe i magazynowanie energii odnawialnej poza siecia.
— Bezpieczenstwo: BezpieczeAstwo uzywanych akumulatoréow EV  musi  byé traktowane
B S priorytet{owo. \.Nfa,s’ci\./va ob.s’rulga, :cranspgrt i przechowywanie mogg zminimalizowac liczbe
akumulatora wypadkow, pozaréw i zagrozen dla srodowiska.
- — Wptyw na Srodowisko: Aby zapewni¢ zréwnowazone wykorzystanie akumulatoréw pojazdéw

elektrycznego

elektrycznych, niezwykle istotne jest zbadanie wptywu zastosowan po zyciu na srodowisko.

— Ekonomika oraz analiza kosztow i korzysci: przyjecie zastosowan drugiego zycia opiera sie na ich
optacalnosci komercyjnej. Wartos$¢ recyklingu i naprawy baterii okresla sie na podstawie analizy
kosztow i korzysci.

— Technologia: ponownie wykorzystane akumulatory EV mogg zyskaé nowe zycie dzieki
technologii. Skorzystaj z najnowoczesniejszych badan, aby ulepszy¢ zastosowania w Zzyciu
pozagrobowym.

Zrédto: https.//www.mdpi.com/2076-3417/13/15/8919
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Prognozy rozwoju infrastruktury stacji tadowania w Polsce

Wedtug danych z korica sierpnia 2023r., w Polsce byty zarejestrowane tgcznie 48 533
osobowe i uzytkowe samochody catkowicie elektryczne (BEV). Przez pierwsze osiem miesiecy
b.r.ich liczba zwiekszyta sie 0 15 137 sztuk, tj. 0 67% wiecej niz w analogicznym okresie 2022r.
—wynika z Licznika Elektromobilnosci, uruchomionego przez PZPM i PSPA. Pod koniec sierpnia
2023r. po polskich drogach jezdzito 84 947 samochoddéw osobowych z napedem
elektrycznym. Flota w petni elektrycznych, osobowych aut (BEV, ang. battery electric vehicles)
liczyta 43 567 szt., a park hybryd typu plug-in (PHEV, ang. plug-in hybrid electric vehicles) — 41
380 szt. Liczba samochodéw dostawczych i ciezarowych z napedem elektrycznym wynosita

5010 szt., z czego BEV stanowity ponad 99%.

Infrastruktura

LICZBA STACJI tADOWANIA W POLSCE (szt)

- 3003

3000 Stan na koniec VIl 2023

2500 A +2% (m/m)
2000 2023 &7
) Stacje tadowania AC
1500 0% (m/m)
1000 9 80 33%
500 Stacje tadowania DC
A +4% (m/m)
0 T T TITT 7Y T T
e X9 Xir20 Xir21 Xir22 Vil
LICZBA OGOLNODOSTEPNYCH 6 O O 6
PUNKTOW tADOWANIA
A +2% (m/m)
STRUKTURA )
OGOLNODOSTEPNYCH PUNKTOW LADOWANIA
0 20 49 60 80 100%
I I I |
Typ2 CHAdeMO CCS Tesla
Combo 2

Rys. 24 Liczba i struktura stacji tadowania z podziatem na zastosowane typy wtyczek
Zrédto: https.//pspa.com.pl/2023/informacja/licznik-elektromobilnosci-po-polskich-drogach-jezdzi-juz-prawie-50-
tys-samochodow-calkowicie-elektrycznych/

Stale rosnie tez flota elektrycznych motorowerdw i motocykli, ktéra na koniec sierpnia

sktadata sie z 18 506 szt., jak rowniez liczba osobowych i dostawczych aut hybrydowych, ktora
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powiekszyta sie do 600 742 szt. Pod koniec ubiegtego miesigca park autobuséw elektrycznych

w Polsce wzrdst do 984 szt.

PARK CALKOWICIE ELEKTRYCZNYCH (BEV) SAMOCHODOW 4 8 5 3 3
OSOBOWYCH, DOSTAWCZYCH | CIEZAROWYCH A+74%(r/r)

SAMOCHODY OSOBOWE Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM (szt) SAMOCHODY DOSTAWCZE | CIEZAROWE Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM
DOSTAWCZE LICZBA REJESTRACJI (nowych | uzywanych)
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33
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LICZBA NOWO ZAREJESTROWANYCH
SAMOCHODOW OSOBOWYCH Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM
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80 45 A+78%
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Rys. 25 Struktura pojazddw elektrycznych w Polsce na sierpier 2023r.
Zrédto: https.//pspa.com.pl/2023/informacja/licznik-elektromobilnosci-po-polskich-drogach-jezdzi-juz-prawie-50-
tys-samochodow-calkowicie-elektrycznych/

Réwnolegle do floty pojazdéw z napedem elektrycznym, rozwija sie réwniez infrastruktura
tadowania. Pod koniec sierpnia 2023r. w Polsce funkcjonowaty 3003 ogdlnodostepne stacje
tadowania pojazddow elektrycznych (6006 punktéw). 33% z nich stanowity szybkie stacje
tadowania pradem statym (DC), a 67% — wolne tadowarki pragdu przemiennego (AC) o mocy
mniejszej lub rownej 22 kW. W sierpniu uruchomiono 50 nowych, ogdlnodostepnych stacji

tadowania (122 punkty).
Ceny tadowania samochodéw elektrycznych na stacjach tadowania w Polsce

Ponizej przedstawiono poréwnanie obecnych kosztéw tadowania samochodoéw elektrycznych
(stan na wrzesien/pazdziernik 2023r.) z tymi z poczatku biezgcego roku w Polsce. Problem z

szacunkami takich cen na przyszto$é¢ zwigzany jest z niestabilnoscig cen pradu i ogdlnym

129



NA LATA 2023- 2035

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO

wzrostem kosztow utrzymania stacji fadowania spowodowanych przez po pandemiczne

zawirowania gospodarcze, a takze przez ekonomiczne skutki wojny w Ukrainie.

AC 0 2022r. WH 2023r.
(zt/kWh)
1,95 1,95 195 1,99 199 1,99
1,75
1,60 1,60 167 161
1,50
137
I |I I |I | ]‘25
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DC /<100kwW B 2022r. I 2023 3,35
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- 2,89 it
2,45 2,47 2,52
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]I I I 1‘SG}I |
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DC />100kw B 2022r. M 2023 3,50
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121-350 kW STANDARD

Rys. 26 Ceny tadowania samochoddw elektrycznych w Polsce [zt/kWh] we wrze$niu w roku 2023 wg
réznych mocy stacji tadowania

Zrédto: https.//elektromobilni.pl/przeglad-stawek-ladowania-samochodow-elektrycznych-u-najwiekszych-
operatorow/

Wraz ze wzrostem cen tadowania automatycznie zwieksza sie koszt podrézowania
samochodami elektrycznymi. tadujgc samochdd elektryczny w domu czy w bloku czesto
mozemy jezdzi¢ nawet za kilkanascie ztotych na 100 km. Najlepsza opcjg jest posiadanie
wiasnej instalacji fotowoltaicznej, jednak nie kazdy ma takg mozliwosé. Z kolei w trasie,
korzystajgc z ultraszybkich stacji tadowania koszt podrézy moze byé nawet kilkukrotnie

WYyZzszy.
Formy tadowania pojazdéw elektryczny

Miejski plan infrastruktury pojazdow elektrycznych musi  uwzgledniaé wszystkich
uzytkownikow, tak, aby sprosta¢ przysztym potrzebom w zakresie tadowania pojazdow
elektrycznych w réznym trybie eksploatacji pojazdow elektryczny, ktére zasadniczo odbywa

sie w dwdch formach:

a) w domu/pracy — kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach prywatnych nalezacych
do wiasciciela pojazdu badZz jego pracodawcy. Jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci
techniczne okoto 80% tadowan pojazdéw elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania.
Jesli kierowcy majg mozliwos¢ tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w
pracy, 96-97% fadowan odbywa sie w tych wtasnie punktach. Dla tych, ktorzy nie posiadajg
mozliwosci fadowania domowego, mozliwos¢ tadowania pojazdu w pracy jest opcja

pierwszego wyboru.

b) w miejscu publicznym — kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach publicznego

dostepu. Osoby posiadajgce garaz lub wyznaczone miejsce parkingowe zazwyczaj majg
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mozliwos¢ zainstalowania tam gniazdka elektrycznego lub fadowarki. Jednak duza czesé
mieszkancéw wiekszych miast mieszka w budynkach wielorodzinnych, czesto bez wtasnego
miejsca parkingowego, a jak pokazuja doswiadczenia rynkowe, uzyskanie pozwolenia od
wtasciciela budynku lub zarzadcy na zainstalowanie tadowarki jest niezwykle trudne w
przypadku pojedynczych osdb — powstajg watpliwosci odnosnie ponoszenia kosztow energii
wykorzystywanej do tadowania, czy samego kosztu utrzymania gniazda tadowania. Osoby,
ktore nie posiadajg przydomowych parkingdw lub wydzielonych miejsc parkingowych, to
wiasnie gtéowni interesariusze, ktérych miasto powinno wzigé pod uwage przy lokalizacjach
publicznych stacji tadowania. Osoby te bowiem w catosci uzaleznione sg od tadowania

pojazdéw w infrastrukturze zewnetrzne;.

W zakresie publicznych punktow tadowania pojazdéw elektrycznych, kierowac sie nalezy

nastepujgcymi wytycznymi:

0 W gesto zabudowanych miejscach bez strzezonego parkingu, nalezy przeznaczyc
okreslony procent miejsc parkingowych (tj. 10-20%) na stacje fadowania pojazdéw

elektrycznych.

0 Wraz ze wzrostem ilosci pojazddw elektrycznych na terenie miasta, wyznaczy¢ nalezy
huby stacji tadowania. Huby to miejsca z duzg liczbg tadowarek zlokalizowanych obok siebie
(np. po 10-20). Ich tworzenie upraszcza dostep do sieci energetycznej, co wynika z ekonomii
skali (tatwiej i taniej budowac wiele punktéw obok siebie, niz w rozproszeniu), redukuje tez
kolejki oczekujacych na tadowanie. Umiejscowienie punktéw w poblizu firm lub blokdéw

mieszkalnych pozwoli na wygodne uzytkowanie ich przez mieszkancow.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w
zakresie lokalizacji i predkosci tadowania dla oséb wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia
lub dla kierowcéw pojazdow elektrycznych, ktérzy nie posiadajg tadowarek w miejscu
zamieszkania lub w pracy. Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢

czesto odwiedzane miejsca, takie jak:

Centra handlowe;
Restauracje;
Kawiarnie;

Centra miast;

Obiekty sportowe/kluby fitness;

O O O O o o

Gtéwne urzedy administracji samorzgdowej i panstwowej.
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Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego tadowania pojazdow
elektrycznych, dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze takie tempo tadowania nie spetnia
oczekiwan kierowcow. W czesto odwiedzanych miejscach pozgdany jest dostep do stacji
tadowania o mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje tadowania potszybkiego) lub szybkich

tadowarek CCS i/lub CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW.

Rodzaj i moc zainstalowanej tadowarki powinny by¢ takze dostosowane do miejsca, w ktérym
funkcjonuje. Stacje szybkiego tadowania sg predysponowane przede wszystkim dla autostrad i
duzych weztéw komunikacyjnych, podczas gdy najwolniejsze technologie tadowania mogg byc¢
z powodzeniem zastosowane w miejscu zamieszkania i pracy, gdzie samochody s3

zaparkowane przez dfuzszy czas.

autostrady, wezly komunikacyjne itp.

STACJE czas tadowania: okoto 30 min
SZYBKIEGO 280-300 km/godzine tadowania
LADOWANIA

hotele, restauracje, galerie handlowe, centra biznesowe itp.
czas tadowania: okoto 2 godz. lub wiecej
40-50 km/godzine tadowania

PUBLICZNE STACJE
SZYBKIEGO | WOLNEGO

LADOWANIA
domy jednorodzinne, hale garazowe w apartamentowcach,
STACJE WOLNEGO LADOWANIA budynkach biurowych itp.
W DOMU | PRACY czas tadowania: okoto 6 godz. lub wiecej

15-20 km/godzine tadowania

Rys. 27 Rekomendowany miks infrastruktury tadowania pojazdow EV
Zrédto: Infrastruktura tadowania pojazddw elektrycznych, dz. cyt. s. 15.

Przeglad form wsparcia zakupu pojazdu elektrycznego

Ministerstwo Energii we wspodtpracy z Ministerstwem Rozwoju opracowato ,Pakiet na rzecz
czystego transportu” — zestaw trzech dokumentdw, ktére okreslajg strategie rozwoju
elektromobilnosci w Polsce. Dokument pod nazwg ,Krajowe ramy polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych” okresla kwestie techniczne zwigzane przede wszystkim z
budowg sieci do tadowania pojazddw elektrycznych oraz na gaz CNG i LNG. Ogdlne kierunki
dziatan w zakresie wsparcia transportu elektrycznego do 2025r. okres$lone zostaty w
dokumencie pn. ,Plan rozwoju elektromobilnosci”. W dokumencie tym zawarty jest tez
szczegbtowy wykaz planowanych dziatan legislacyjnych. Obecnie funkcjonujg rézne systemy

wsparcia oraz zachety zwigzane z rozwojem elektromobilnosci.

Zniesienie akcyzy

Celem zwiekszenia popytu na auta elektryczne zgodnie z art. 109a ustawy o podatku
akcyzowym (Dz.U. 2020r. poz.722 z pdin. zm.)zniesiona zostata akcyza na samochody
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osobowe stanowigce pojazd elektryczny w rozumieniu art. 2 pkt 12 ww. ustawy. Zwolnienie to
dotyczy pojazdéw elektrycznych lub napedzanych wodorem. W przypadku pojazdow
hybrydowych, zgodnie z nowelizacjg Ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych, ktéra
znowelizowata czesciowo Ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w okresie od
1 stycznia 2021 roku zwolnieniu od akcyzy podlegajg réwniez samochody osobowe
stanowigce pojazd hybrydowy o pojemnosci silnika spalinowego rownej lub mniejszej niz 2000

cm?.

Odpisy podatkowe

Mozliwos$¢ odpisania wiekszych kwot to ulga dla przedsiebiorcéw, ktérzy chcg wykorzystywad
samochody elektryczne w swojej firmie. Kupujgc samochdd elektryczny mozemy skorzystac z
wyzszego limitu odpiséw amortyzacyjnych, zaliczajgcych sie do uzyskania przychodow. Od 1
stycznia 2019 roku dla samochoddw elektrycznych wykorzystywanych w przedsiebiorstwie
obowigzuje wyzszy limit amortyzacyjny, wynoszacy 225 tysiecy ztotych. Osoby wykorzystujgce
samochdd na potrzeby dziatalnosci gospodarczej majg mozliwos¢ odliczenia odpiséw

amortyzacyjnych z tytutu zuzycia tego pojazdu.

Zwolnienie z optat parkingowych

W zwigzku z ustawg z dnia 11 stycznia 2018r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
zmianie ulegty przepisy ustawy o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. w zakresie
dotyczacym zwolnienia od opfat za postdj pojazdow samochodowych w strefie ptatnego
parkowania. Zgodnie z art. 13 ust. 3 pkt 1 lit. e od optat za postdj pojazdéow samochodowych
na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania zwolnione zostaty pojazdy elektryczne,
o ktorych mowa w art. 2 pkt 12 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Darmowe parkowanie nie dotyczy natomiast samochodéw hybrydowych typu plug-in.

Poruszanie sie po buspasach

Od 22 lutego 2019 roku w Prawie o ruchu drogowym widnieje zapis, zgodnie z ktérym
samochody elektryczne mogg jezdzi¢ po buspasach. Na podstawie tego przepisu wszystkie

pojazdy elektryczne mogg poruszac sie w Polsce po wszystkich buspasach.

Strefy Czystego Transportu

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych data samorzgdom powyzej 100 000
mieszkancoéw narzedzie, w postaci Stref Czystego Transportu. Strefy te mogg miec realny
wptyw na poprawe jakosci powietrza w miastach. Na terenie Europy funkcjonuje obecnie

ponad 200 stref niskoemisyjnych, jednak w Polsce tylko jedna. Wigze sie to z niskg liczbg

134



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO
NA LATA 2023- 2035

samochoddéw elektrycznych na rynku, jednak w przysztosci takie strefy mogg byc

wprowadzone rowniez na terenie Powiatu. Dla zobrazowania sytuacji ponizej podajemy

informacje o strefie w Krakowie. Do Strefy Czystego Transportu w Krakowie mogg wjechaé

jedynie:

O O O O O o o

pojazdy elektryczne,

pojazdy napedzane wodorem,

pojazdy napedzane gazem CNG,

mieszkancy (bez ograniczen),

rowery,

pojazdy TAXI w okresie do 31 grudnia 2025r.,

pojazdéw przedsiebiorcéw majgcych siedzibe w obszarze strefy czystego transportu
,Kazimierz” w dniu wejscia w zycie uchwaty ustanawiajgcej w Krakowie ww. strefe,
ktérzy posiadajg pojazd z tytutu: a) wtasnosci, b) wspdtwiasnosci, c) umowy leasingu,
d) umowy przewtaszczenia na zabezpieczenie, w przypadku umowy kredytu na zakup
samochodu, - w okresie do 31 grudnia 2025 roku,

pojazdy (oznaczone kartg parkingowa), ktérymi kierujg osoby niepetnosprawne,
posiadajgce wazng karte parkingowg osoby niepetnosprawnej; pojazdy, ktore
przewozg osobe niepetnosprawng legitymujaca sie kartg parkingowg; pojazdy nalezgce
do placéwek, o ktérych mowa w art. 8 ust. 3a pkt 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997r.
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2018r., poz. 1990 ze zm.) przewozace osobe majacy
znacznie ograniczone mozliwosci samodzielnego poruszania sie, pozostajgcg pod
opieka takiej placowki,

pojazdy konduktéw pogrzebowych i orszakow Slubnych, po zgtoszeniu do zarzadu
drogi,

pojazdy stuzb miejskich,

pojazdy strazy miejskiej,

pojazdy pozostajgce w dyspozycji podmiotédw posiadajgcych decyzje na wykorzystanie
drég w sposdb szczegdlny na obszarze strefy czystego transportu ,Kazimierz”,

pojazdy  wykonujgce czynnosci  zatadunkowe/wytadunkowe dla  podmiotéw
posiadajgcych zezwolenie na zajecie pasa drogowego na obszarze strefy czystego
transportu ,Kazimierz”,

pojazdy zaopatrzenia w godzinach od 6:00 do 7:00, od 9:00 do 11:00 i od 17:00 do
19:00 od poniedziatku do pigtku z wytaczeniem dni ustawowo wolnych od pracy, oraz
w godzinach od 6:00 do 8:00, od 14:00 do 16:00 i od 18:00 do 20:00w soboty i dni
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ustawowo wolne od pracy, na czas wykonywania czynnosci zatadunku/wytadunku i
obstugi technicznej,

o pojazdy lekarzy, pielegniarek, potoznych,

0 pojazdy zarzadcy drogi,

o pojazdy operatora wyznaczonego w rozumieniu ustawy z dnia 23 listopada 2012r.
Prawo pocztowe (Dz. U. 2018r., poz. 2188 ze zm.),

0 pojazdy dojezdzajgce do zastrzezonego stanowiska postojowego (koperty),

o pojazdy wolnobiezne z silnikiem elektrycznym.

Dofinansowanie do samochodow elektrycznych

Doptaty do samochoddéw elektrycznych w Polsce wedtug nowych zasad ogtoszone zostaty
przez Ministerstwo Klimatu wraz z Narodowym Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej. Wprowadzono trzy programy dofinansowania zakupu e-aut dla oséb fizycznych,
przedsiebiorcow i taksowkarzy. Kazdy z programéw dostat specjalng nazwe: ,Zielony

samochdd”, ,,eVAN” i, Koliber”.

o) Zielony samochdd - jest to program na dofinansowanie zakupu elektrycznego auta
wykorzystywanego prywatnie. Osoby prywatne w programie tym majg szanse na dotacje w
wysokosci do 18 750 zt, jednak nie wiecej niz 15% kosztow kwalifikowanych. Kolejnym
waznym warunkiem jest takze cena nabycia auta elektrycznego, ktéra nie moze przekroczyc
125000 zt.

o) Koliber- jest to program skierowany do taksdwkarzy, ktory przewiduje dofinansowanie
zakupu lub leasingu takséwek kategorii M1 oraz tadowarek domowych typu Wallbox.
Dofinansowanie udzielane bedzie w formie dotacji, do 20% kosztow kwalifikowanych, jednak
nie wiecej niz 25 000 zt lub w formie pozyczki do 100% kosztow kwalifikowanych.
Maksymalny koszt kwalifikowany leasingu lub zakupu pojazdu wraz z kosztami zakupu i
montazu punktu fadowania nie moze przekroczy¢ 150 000 zt. W przypadku, gdy ktos nie kupi

tadowarki, wéwczas kwota graniczna stanowi cene maksymalng samochodu.

o) e-VAN - program dofinansowania zakupu elektrycznego samochodu dostawczego.
Przewidziana dotacja na zakup/leasing wynosi do 30% kosztéw kwalifikowanych, jednak nie
wiecej niz 70 000 zt i do 50%, ale nie wiecej niz 5 000 ztotych na zakup tadowarki o mocy do
22 kW.

Korzysci praktyczne z wykorzystywania samochodéw elektrycznych

Biorgc pod uwage ogdlna wiedze na temat elektromobilnosci mozna wskazac szereg ogdlnych

aspektow uzasadniajgcych koniecznosc szerszego wykorzystania pojazdow elektrycznych:
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Aspekty ekologiczne

Samochdd spalinowy, ktéry w ciggu roku przejedzie 15 tys. km, emituje do atmosfery okoto
tone i 770 kg dwutlenku wegla. W ciggu 10 lat, pokonujgc tym samym samochodem 15 tys.
km rocznie, samochod taki emituje do atmosfery az 17,7 tony CO,. Daje to po 10 latach
uzywania nowego samochodu spalinowego — doliczajgc koszt srodowiskowy — ok. 25 ton
dwutlenku wegla. Natomiast uzycie elektrycznosci w samochodach na baterie jest catkowicie
ekologicznie - nie zwieksza globalnego ocieplenia i nie powoduje emisji szkodliwych toksyn.
Samochody elektryczne, jak dowodzg badania, majg zdecydowanie najlepszy bilans pod katem
emisji CO; - nawet przy polskim miksie energetycznym opartym na weglu. Jednoczesnie auta
elektryczne majg najwiekszy potencjat do bycia najbardziej ekologicznymi samochodami.
Samo tadowanie samochoddéw elektrycznych tez moze by¢ ekologiczne - szczegdlnie jesli
pobieramy prad ze zrdodet odnawialnych, czyli z elektrowni wiatrowych, stonecznych i

wodnych.
Prostota tadowania ("tankowania") pojazdu

Baterie samochodu elektrycznego mozna natadowaé na wiele sposobdéw: w domu z gniazda
domowej instalacji elektrycznej lub opcjonalnego systemu Wallbox, na publicznej stacji
tadowania lub na stacji szybkiego tadowania. Sam proces trwa krécej niz sie wydaje - testy
udowadniajg, ze tadujac pojazd z domowego gniazdka, petne tadowanie zajmuje okoto 15
godzin. Natomiast na stacji tadowania prgdem przemiennym tadowanie do petna potrwa ok.
5h 20 min. Opcjonalnie mozemy réwniez wyposazy¢ samochdod w zfgcze do szybkiego
tadowania CCS (max 40 kW), gdzie po 45 minutach bateria bedzie juz natadowana w 80%.
Producenci bedg oferowac¢ coraz powszechniejsze tadowarki typu Wallbox. To domowe
gniazdo przytagczeniowe, ktére mozna opcjonalnie zainstalowaé np. w swoim garazu.
Wodweczas, po podtaczeniu do niego swojego elektrycznego samochodu na noc. To rozwigzanie
znacznie wygodniejsze od tadowania na klasycznej tadowarce, ktérego czestotliwos¢ trudno
doktadnie przewidzie¢. Catonocne tadowanie moze by¢ dla kazdego uzytkownika takg samg

rutyng, jak codzienne podtgczanie smartfona do tadowania przed zasnieciem.
Niskie koszty fadowania

Jak podaje firma GreenWay, ktéra obecnie ma najwiekszg sie¢ stacji tadowania w Polsce,
wykorzystywanie szybkich tadowarek do samochoddow elektrycznych jest najdroisze -
woweczas koszt przejechania 100 km wynosi ok 28 zt. Dla wariantow poét-szybkich jest to okoto
18 zt. Najtaniej wychodzi, gdy baterie samochodowg zasilamy z domowego gniazdka -

tadowanie w ciggu dnia to koszt okoto 10 zt, natomiast jezeli uwzglednimy nocng taryfe to
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cena ta maleje do 5 zt. Dodatkowo tadowanie samochodu elektrycznego z domu jest
najwygodniejsze - nie musimy specjalnie jecha¢ na stacje benzynowg, baterie mozemy
natadowa¢ prawie wszedzie: w domu z gniazda domowej instalacji elektrycznej lub

opcjonalnego systemu typu Wallbox.
Tansze serwisowania

Nie tylko tanie tadowanie, ale tez tainszy serwis - uktad pod maskga elektryka jest duzo prostszy
niz w samochodzie spalinowym, dlatego wystepuje duzo mniejsze ryzyko awarii
poszczegdlnych elementéw. Mamy tu na mysli chociazby klocki i tarcze hamulcowe, ktére
duzo wolniej sie zuzywajg, bo gtdwnie stuzg do odzyskiwania energii podczas hamowania. Co
wiecej, nie musimy sie przejmowac wymiang oleju, czy naprawg pompy paliwowej, ktérej po
prostu w tych samochodach nie ma. Producenci samochoddéw elektrycznych oferujg
dodatkowo korzystne pakiety serwisowe - przyktadowo e-Golf zapewnia 4 lata darmowego

serwisowania i az 8 lat gwarancji na akumulatory, na ktérych nie przekroczymy 160 tys. km.

Falownik

Ladowarka baterii trakcyjnej

Zlacze do ladowania
baterii trakcyjnej

! Bateria trakcyjna
Silnik elektryczny zblokowany z (litowo-jonowa)
przekladnia o stalym przelozeniu

Rys. 28 Podstawowe elementy samochodu elektrycznego
Zrédto: Nissan

Auta benzynowe, diesle, hybrydy i auta elektryczne sg podobne w zakresie konstrukgji:

o) podwozia,

o) elementdw szkieletu (ramy),

o} systemow elektrycznych innych niz naped,
o] wyposazenia wnetrza,

o} nadwozia.

Istniejg jednak koszty, ktére sg zupetnie rézne w kazdym z wymienionych przypadkéw. Mogg
one przekonaé¢ potencjalnego przysztego uzytkownika samochodu elektrycznego Ponizej

przedstawiono analize w tym zakresie:
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Koszty zespotu napedowego (najwyzsze w hybrydach i hybrydach plug-in, posrednie w
dieslach najnizsze w autach elektrycznych)

Eksperci oceniaja, ze w pojazdach elektrycznych liczba czesci jest az o 5 tysiecy mniejsza, niz w
spalinowych - to korzys¢ ptynaca z radykalnego uproszczenia uktadéw napedowych. Na
ponizszym rysunku przedstawiono koszty poszczegdlnych elementéw samochodow
benzynowych (1. i 5. stupek), diesli (2. i 6. stupek), hybryd (3. i 7. stupek) oraz aut
elektrycznych (4. i 8. stupek). Ramka zaznaczono miejsce, w ktorym spodziewany jest
najwiekszy spadek w przeciggu nadchodzacych siedmiu lat (c).

Component cost/car (€)
25,000 2017

Zgodnosc z nowymi standardami
emisji

: 2025 Dodatkowe elementy uktadu
D000 19,500 | 17,000+ wydechowego
' :
A 16,000 17,000 : 16,000+ 16,500 =] :S:Etgddostosowama do normy
14,000 7000 | | 14,000+
g = Ak lat
15,000 I 2 : ] 4,000 umulatory
1 m Elektryczny/hybrydowy zespot
10,000 . | B . : I - | - napedowy
1 Naped spalinowy
'
5000 N N BN Em A N . o iadwozia
1
- I N N - I N NN Wyposazenie wnetrza
s o 2 i1gs ! s 8§ 8 le=s
§ "g 2 UE-" _% § : S < S E _(2) § m Systemy elektryczne inne niz
S S T g=S 5 = = =S naped
) w N 233 ' = 7] 5 E ] .
(5] \T_:a S® & & g = s o] Konstrukcja auta
73
5
2

= Podwozie

Rys. 29 Koszty poszczegdlnych elementdw samochoddow benzynowych, diesli, hybryd oraz aut
elektrycznych

Zrédto: Politechnika Monachijska, Morgan Stanley Research - www.elektrowoz.pl

Nie wszystko daje sie rownie spektakularnie uprosci¢, a niektére uktady w samochodach
elektrycznych wrecz muszga sie komplikowac. Jednym z nich jest system komfortu termicznego
wnetrza pojazdu. Samochody elektryczne majg problem z ekstremalnie niskimi
temperaturami. Z ich akumulatorami trakcyjnymi dzieje sie to samo, co z rozruchowymi w
autach spalinowych: gdy mrdz, tracg pojemnosé. Oznacza to krétszy zasieg pojazdu. Biorgc to
pod uwage kazde wtgczone urzadzenie poktadowe, kazdy system (wspomaganie kierownicy,
hamulcéw), w tym takze komfortu termicznego w kabinie wptywa na zasieg samochodu
elektrycznego. Im oszczedniejsze i wydajniejsze bedg te systemy, tym wiekszy bedzie zasieg
pojazdu na jednym tadowaniu.

Koszty baterii (najwyzsze w autach elektrycznych, znacznie nizsze w hybrydach, nieobecne w
autach spalinowych)

Nieustanny postep w wytwarzaniu ogniw, doprowadzi do spadku cen akumulatorow. Juz teraz
koszty ich produkcji spadajg $rednio o dwadziescia procent kazdego roku — a mimo to

producenci nadal inwestujg w kolejne fabryki i zwiekszajg produkcje. Na ponizszym rysunku
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przedstawiono spadek kosztéw ogniw o pojemnosci 1 kilowatogodziny na przestrzeni
ostatnich lat. Trend spadkowy w ostatnich latach niestety wyhamowat. Granica 100
dolaréw/kWh uznawana jest za moment, w ktérym dochodzi do zréwnania cen samochodow
elektrycznych i spalinowych. Miato do niego dojs¢ wtasnie w okolicy 2025 roku, co zresztg
wida¢ po planach producentéw zapowiadajgcych debiuty tanszych elektrykdéw. Teraz ceny
modeli elektrycznych rosng, ale, paradoksalnie, auta spalinowe wcale nie zostajg mocno z
tytu. Inflacja napedza bowiem wzrost kosztow zakupu wszystkich pojazdéw. Moze sie zatem
okazaé, ze w potowie dekady faktycznie dojdzie do zréwnania ceny wszystkich aut, cho¢

niekoniecznie z tego powodu, jakiego sie spodziewamy.

Battery pack price (real 2022 $/kWh)
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Rys. 30 Spadek kosztow ogniw o pojemnosci 1 kilowatogodziny na przestrzeni siedmiu lat
Zrédto: https://elektrowoz.pl/magazyny-energii/ceny-baterii-trend-sie-odwrocil-niestety-rok-2022-to-151-
dolarow-bloombergnef/

Dotychczas uwazano, ze wieloletni trend spadkowy sie utrzyma i ze w okolicy potowy dekady
osiggniemy poziom 100 dolarow za 1 kilowatogodzine. Jego odbicie w 2022 roku moze by¢
tymczasowe na okres rozruchu nowych kopaln i wojny na Ukrainie, wtedy mielibysmy przed
sobg 2-3 lata wyzszych cen. Moze by¢ tez state, poniewaz popyt na ogniwa Li-ion na $wiecie
przez najblizsze lata bedzie tylko rdst, np. ze wzgledu na rozwijajgcy sie rynek magazynéw

energii.
Koszty eksploatacji samochodu - koszt przegladu

W samochodzie spalinowym jest caty szereg elementdw do sprawdzenia: Swiece, paski, oleje,
wycieki, filtry. Z kolei w samochodzie elektrycznym silnik zamkniety jest w szczelnej obudowie,
jednobiegowa przektadnia zamknieta jest w szczelnej obudowie, klocki hamulcowe i tarcze
prawie sie nie zuzywajg, uktad chtodzenia i klimatyzacji jest szczelnie zamkniety, zeby nie

uciekty z niego ptyny lub gazy i tak dalej. Jesli podzespoty auta nie zgtaszajg problemdw,
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witasciwie nikt do nich nie zaglada — bo nie ma takiej potrzeby. Samochody elektryczne maja
mniejszg liczbe czesci i dlatego w serwisie mozna poswieci¢ im krétszy czas, co przektada sie

na koszty inspekcji oraz poziom tatwosci obstugi posprzedazne;.

Koszty zgodnosci z normami emisji (najwyzsze w dieslach, nizsze w hybrydach i samochodach

spalinowych, nieobecne w autach elektrycznych)

Od 2020 roku wchodzi cze$¢ zmian, ktére majg - wedtug zatozen - pozytywnie wptynagc¢ na
srodowisko. Zmienig sie normy emisji spalin - a raczej CO», co przetozy sie na ceny pojazddw.
Co wiecej, od 2021 roku zacznie obowigzywac szereg regulacji, ktore wymuszg na
producentach montowanie w pojazdach szeregu technologii, w tym m.in. ogranicznikdw

predkosci.

Jak opisuje serwis Moto.pl, srednia emisja CO, wszystkich sprzedanych w 2018 roku pojazddw
na obszarze Unii Europejskiej wyniosta ponad 120 g COz/km. Zgodnie z nowymi przepisami, od
1 stycznia 2020 roku az 95% samochoddéw bedzie musiato emitowac nie wiecej niz 95 g
COz/km.

Jest to warto$¢ usredniona, jednakze wcale nie oznacza to, ze nie mamy sie o co martwic.
Normy emisji beda ustalane indywidualnie, totez producenci zapewne bedg sie stara¢ aby

ograniczy¢ emisje dwutlenku wegla.

Zgodnie z przepisami, producenci pojazdéw niespetniajgcych norm, beda ptaci¢ kary od
kazdego sprzedanego samochodu w wysokosci 95 EUR za kazdy gram, przekraczajgcy
dopuszczalny limit. Wedtug Moto.pl kary bedg siega¢ nawet kilku tysiecy euro za pojazd.
Przedstawiciele Mazdy wskazujg, ze pojazdy segmentu B podrozejg nawet o 20%. Podwyzki
zapowiada réwniez Volkswagen, ale mozna sie spodziewaé, ze tym tropem podjdg wszyscy

producenci.

Trzeba przypomnied, ze podobne podwyzki, ktére niezwykle mocno uderzyty w rynek, miaty
miejsce w odniesieniu do motorowerdw (w tym skuterdw). Wysrubowane normy emisji (m.in.
EURO4), ktére musiaty spetnic silniki, a takze zawirowania w zakresie innych kosztéw, w tym
produkcji i dostawy czesci spowodowaty, ze ceny skuteréw - ktore niegdys byty najtanszym
srodkiem transportu, dostepnym niemalze dla kazdego - znaczgco poszty w gore. Obecnie, za
najtanszy motorower, ktory niegdys kosztowat okoto 1000-1500 ztotych, nalezy zaptacié

nawet trzy razy tyle.

Wymogi odnoszgce sie do norm spalin majg na celu przymuszenie producentow do

inwestowania w nowe technologie, a takze wtasnie w pojazdy elektryczne. Producenci
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samochoddw zdajg sobie sprawe, ze rynek motoryzacyjny UE sie zmieni, ale dostosowujg sie
do niego nie tylko poprzez podnoszenie cen, lecz takze poprzez rozszerzenie oferty wtasnie o

modele elektryczne i zelektryfikowane.
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Zatgcznik 2 — Wyniki ankietyzacji

Prosze podac¢ Pani/Pana pte¢
110 odpowiedzi

@® Meiczyma
@® Kobieta
@ Brak odpowiedz

Czy jest Pani/Pan mieszkaricem Powiatu Opatowskiego. Jakie miasto/gmine miejska/gmine

wiejskag Pan/Pani reprezentuje?
109 odpowiedzi

30

27 (2*,8%)
20

12 (1%)
10 (9,2%)

107 (6,4%)

(“ 2

P01 DO1(OD©0,9%1](0,9%

(137629%)

(024 P00

0
Backowice Lipnik Opatow Wojciechowice lipnik W...

Gmina Opatow Mieszkancem Sadowie g. Lipnik sadowie
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Prosze poda¢ Pani/Pana poziom wyksztatcenia
109 odpowiedzi

@ Podstawowe

® Srednie

© Wyzsze

@ Brak odpowiedz
@ Zawodowe

Prosze podac¢ wiek
111 odpowiedzi

@ do 16 lat/lata

® 16-25 lat/lata

© 26-39 lat/lata

@ 40-64 |at/lata

@ 65 lat/lata lub wiecej
@ Brak odpowiedz

W jaki sposéb Pani/Pan przemieszcza sie po Powiecie?

[ Codzennie [ Kilka razyw tygodniu [0 Kilka razyw miesiacu [ Kika razyw roku [ Nie korzystam

20 I Il.-
0 -

Samochad Autobus Migjski Rower ShuterMotocykl Chodze pleszo Tan Pociag Tramwaj
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Czy dysponuje Pani/Pan samochodem ?
111 odpowiedzi

® Tak
® Nie

o)

Ile i jaki rodzaj samochoddw jest w Pani/Pana gospodarstwie domowym ?

EEo BN W2 3 wiece

JL.h.ul 11

Benzna Diesel Hybrydowy Elekirycny Wodorowy LNG

Co wptywa na Pani/Pana sposob przemieszczania sie ?

Il Bardzo wazne [l Waime [ Obojetne [l Nieistotne [l Nie biore tego pod uwage

40

20

Kwestie finansowe Komfort i wygoda Kwestie $rodowiskowe Czas podrozy
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lle czasu spedza Pani/Pan tgcznie w ciggu dnia na przemieszczanie si¢ po Powiecie?
110 odpowiedzi

@ mniej niz 15 minut
® 15-30 minut

@ 30 minut- 1 godzine
@ ponad godzne

Ktorymi z planowanych rozwigzan transportowych wspierajgcych elektromobilnos¢ jest Pani/Pan

najbardziej zainteresowana/y ?
106 odpowiedzi

Wykorzystanie buspasoéw d...
Carsharing ( wynaje na min...

Elektryczne rowery miejskie 40 (37,7%)
Stacje tadowania pojazdow... )
Elektryczne hulajnogi 30 (28,3%)
Strefy czystego transportu(...
Darmowe parkowanie dla sa...
Zadne 1(0,9%)
Zajmicie sie czyms$ pozyte... 1 (0,9%)
duze PARKINGI DLA AUT i... 1(0,9%)
Parkowanie bez optat i wsze... 1(0,9%)
Nie mam zdania 1 (0,9%)
zadne z powyzszych. Uwzgl... 1(0,9%)
zadne z powyzszych 1 (0,9%)
0 10 20 30 40
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Z jakich pojazdéw elektrycznych poza komunikacjg publiczng oraz w jaki sposéb najchetniej
Pani/Pan korzystat/a ?

60 MmN Zakup [ Wynajem w miescie I nie jestem zainteresowany/a

40

20

Samochod Skuter/Motocykl Rower hulajnoga

Jaka jest Pani/Pana opinia w zakresie funkcjonowania komunikacji miejskiej na terenie Powiatu?

60
Il Zgadzam sie [ Nie zgadzam sie [ Nie mam zdania
40
20
0
ot R
e o

Co skionitoby Pania/Pana do rezygnacji z podrézy wtasnym samochodem ?
109 odpowiedzi

stszy czas podrozy komunikacja... 24 (22%)

cej punktow zdostepnym rower... 13 (11,9%)

>Ziwos ¢ wypozyczenia elektrycz... 2 (1,8%)
Darmowa komunikacja publiczna 47 (43,1%)
c, nie sktoni mnie do rezygnaciji... 36 (33%)
Nie mam zdania

Jazda Motocyklem

1(0,9%)
1(0,9%)
jonalne utozenie rozktadu jazdy...

stszy czas podrézy komunikacja...
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Czy planuje Pan/Pani zakup samochodu wykorzystujacego do napedu silnika paliwa alternatywne*
?
109 odpowiedzi

Nie 84 (77,1%)

Tak, pojazdu o napedzie o
elektrycznym™ 8(7.3%)

pojazdu o napedzie hybrydowym* 12 (11%)

pojazdu napedzanego wodorem™ 2 (1,8%)

‘ak, pojazdu napgedzanego gazem
Ziemnym*

lak, pojazdu napedzanego innymi
paliwami alternatywnymi*

0 20 40 60 80 100

Jakie korzysci finansowe sktonig Paniag/Pana do zakupu samochodu wykorzystujacego do napedu

silnika paliwa alternatywne* ?

107 odpowiedzi

Dotacja do kupna pojazdu 56 (52,3%)
Kredyt na warunkach prefer...
Kredyt na warunkach kome...
Niskie ceny ustugi tadowani. ..

33 (30,8%)

Nic 29 (27,1%)
podwyzka

Niski koszt kupna i utrzyma... 1(0,9%)
darmowe parkingi w miescie 1(0,9%)
CENA NOWEGO AUTA pro... 1 (0,9%)
podstawowa cena producen... 1(0,9%)
Nie mam zdania 1 (0,9%)

gdy pojazdy te bedg tak sa... 1 (0,9%)
Brak roznicy cenowej ze zw... 1 (0,9%)

0 20 40 60

Jakie czynniki majg najwiekszy wpltyw na Pana/Pani decyzje odnosnie zakupu samochodu

wykorzystujgcego do napedu silnika paliwa alternatywne* ?
103 odpowiedzi

73 (70,9%)

Czynniki ekonomiczne

rgoda oraz korzysci np. moziwo...
Prestiz

<a emisyjnos¢ samochodu- nie...
Dostepnos¢ punktéw tadowania
samochody elektryczne to dno j...
cena nowego

nowy elektryk cena w salonie
zbyt drogie

Funkcjonalnosé

7 (6,8%)

9 (8,7%)

30 (29,1%)

38 (36,9%)
1 (1%)

1 (1%)

1 (1%)

1 (1%)

1 (1%)

zadne z powyzs zych 1(1%)

148



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO
NA LATA 2023- 2035

Czy Pana/Pani zdaniem w miescie powinny by¢ strefy czystego transportu* ?
108 odpowiedzi

® tak
®nie

63,9%

W poblizu jakich obiektéw powinny powsta¢ ogélnodostepny punkt tadowania?
108 odpowiedzi

Stacje benzynowe 90 (83,3%)

Centra handlowe 55 (50,9%)
edla przydomach jednorodznn... 23 (21,3%)
Ogodlno dostepne parkingi 76 (70,4%)

w miejscach ogolnie dostepnych

PARKING przy URZEDACH
0 20 40 60 80 100

Planujgc zadania w zakresie transportu, Powiat Opatowski powinien skupi¢ sie na? Prosze wybrac¢

maksymalnie 5 odpowiedzi
101 odpowiedzi

70 (69,3%)

owie wigkszej ilosci drog rower...

wwie jakosci chodnikéw w mies... 52 (51,5%)

41 (40,6%)

entrowaniu srodkow finansowy...
29 (28,7%)
21 (20,8%)

20 (19,8%)

16 (15,8%)

rieraniu powstawania stacji tad...
rieraniu powstawania stagji fad...
vieraniu systemu wspoétdzieleni...
rieraniu systemu wspotdzieleni...
VIECEJ PARKINGOW BEZPLAT... 1(1%)
1(1%)

pi¢ sie na parkingach i chodnik...
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Zatgcznik 3 — Podsumowanie konsultacji w gminach

Gmina Miasto Opatow

Dnia 24.08.2023r. przeprowadzono spotkanie w Urzedzie Miasta Opatéw, w ktérym
uczestniczyli m.in. Pan Burmistrz i Pan Zastepca Burmistrza. Na spotkaniu przedstawiono
plany m.in. wybudowania farmy fotowoltaicznej na powierzchni 3 ha. Jesli chodzi o
zagadnienia zwigzane z zakupem aut elektrycznych — gmina Opatéw nie ma takich planow.
Natomiast podczas rozmowy Pan Burmistrz wskazat, ze Opatéw jest w Staropolskiej,
energetycznej grupie zakupowej. W dalszej czesci spotkania omdwiono mocne i stabe strony

elektromobilnos$ci w powiecie i w miescie Opatéw.
Gmina Sadowie

Dnia 25.08.2023r. przeprowadzono spotkanie w Urzedzie Gminy Sadowie, w ktérym
uczestniczyto 7 oséb wraz z Zastepcg Wéjta Gminy. Podczas spotkania w gminie omowiono
tematy dotyczace komunikacji zbiorowej, wykorzystania 1 sladow, naktadow przewidzianych
na remonty drég do 2035 roku, stanu oswietlenia ulicznego, punktow tadowania samochoddw

elektrycznych
Gmina Iwaniska

Dnia 24.08.2023r. przeprowadzono spotkanie dot. sporzagdzanego dokumentu pt. ,Strategia
rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego” w Urzedzie Gminy Iwaniska. W
spotkaniu uczestniczyt m.in. p. Burmistrz, ktory wskazat na mocne strony Gminy i przedstawit
wizje zwigzang z jej rozwojem biorgc pod uwage zagadnienia dot. ochrony srodowiska. Pan
Burmistrz wskazat jak waznym tematem jest elektromobilnos¢ z punktu widzenia perspektyw

rozwoju dla mieszkaricow Gminy lwaniska.
Gmina Backowice

Dnia 24.08.2023r. przeprowadzono spotkanie w Urzedzie Gminy Backowice, w ktérym
uczestniczyto 6 0sob zainteresowanych zagadnieniem perspektyw dla elektromobilnosci w
Gminie. Przedstawiciele Urzedu omdéwili plany zwigzane z o$wietleniem drogowym, panelami
fotowoltaicznymi, przystosowaniem infrastruktury drogowej do mozliwosci przemieszczania

sie rowerami.
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Gmina Ozarow

Dnia 23.08.2023r. przeprowadzono spotkanie w Urzedzie Miasta Ozaréw z udziatem m.in.
Zastepcy Burmistrza oraz Sekretarza Gminy. Przedstawiciele Urzedu omowili zagadnienia
zwigzane z transportem, wskazujgc przestrzert do udoskonalenia. Wskazano zapotrzebowanie
na transport m.in. osdéb z problemami z poruszaniem sie, dla osdb starszych. Omdwiono
zagadnienia dot. fotowoltaiki w gminie i przedstawiono plany dalszego jej rozwoju. Pan
Burmistrz omowit temat budowy 2 odcinkéw drég oraz pomyst optymalnego wykorzystywania

drogi gminnej, mniej obcigzonej i bardziej bezpiecznej przy uzyciu aplikacji.

Na spotkaniu poruszono réowniez temat biogazowni. Z uwagi na liczne protesty mieszkancéw

nie bedzie mozliwosci jej wybudowania na terenie Gminy.

W najblizszym czasie gmina planuje zakup 2 lub 3 aut z napedem elektrycznym oraz widzi

potrzebe postawienia stacji tadowania w dostepnych dla mieszkarncow miejscach.
Gmina Lipnik

Dnia 23.08.2023r. przeprowadzono spotkanie w Urzedzie Gminy Lipnik, w ktérym
uczestniczyto 11 o0sob zainteresowanych przygotowywanym dokumentem dla Powiatu
Opatowskiego, w tym w szczegdlnosci perspektywami dla rozwoju elektromobilnosci w
Gminie. Przedstawiciele Urzedu omowili plany zwigzane z elektromobilnoscig. Na terenie
gminy majg powsta¢ 3 stacje tadowania dla pojazdéw elektrycznych w miejscach
ogdlnodostepnych dla mieszkaricéw. Zgodnie z informacjg uzyskang podczas spotkania,
Gmina zakupita 1 samochadd elektryczny — Hyundai Kona, ktoéry jest pojazdem ekonomicznym i
spetnia oczekiwania Urzedu. Jesli chodzi o oswietlenie, na terenie gminy 95% stanowi
oSwietlenie ledowe. Wedtug mieszkancow zamieszkujgcych teren Gminy Lipnik najwiekszy
problem stanowi transport publiczny, ktéry nie jest dostosowany do potrzeb odbiorcow.
Natomiast jesli chodzi o zakup aut elektrycznych wiekszo$¢ mieszkancow nie planuje takiego

zakupu z uwagi na wysoki koszt nabycia pojazdow.
Gmina Wojciechowice

Dnia 23.08.2023r. przeprowadzono spotkanie w Urzedzie Gminy Wojciechowice, w ktorym
uczestniczyto 7 o0sdéb zainteresowanych przygotowywanym dokumentem dla Powiatu
Opatowskiego, w szczegdlnosci rozwigzaniami w obrebie Gminy. Przedstawiciele Urzedu
przedstawili swoje zdanie dotyczgce elektromobilnosci, zauwazajgc problemy dot. przede

wszystkim ochrony $rodowiska. W gminie Wojciechowice ponownie pod dyskusje poddano
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temat przewoznikéw i transportu publicznego. Zgodnie z informacjg uzyskang podczas
spotkania, gmina nie planuje zakupu auta elektrycznego z uwagi na zbyt wysoki koszt nabycia.

Gmina nie planuje réwniez budowy $ciezek rowerowych.
Gmina Tartow

Dnia 23.08.2023r. przeprowadzono spotkanie w Urzedzie Gminy Tartow, w ktérym
uczestniczyto 13 0s6b zainteresowanych przygotowywanym dokumentem dla Powiatu

Opatowskiego.

Na spotkaniu konsultacyjnym omodwiono gtéwne zagadnienia zwigzane z opracowywanym
dokumentem czyli tematyky elektromobilnosci. Przedstawione zostaty gtowne zatozenia
Strategii oraz etapy rozwoju zagadnienia elektromobilnosci na terenie gminy.
Przeanalizowano gtéwne potrzeby i problemy mieszkancéw w gminie, z ktorych jasno wynika,
ze gtobwng przeszkodg w zakupie m.in. auta elektrycznego dla mieszkancow sg koszty zakupu

aut oraz czas zwigzany z procesem ich fadowania.

Podsumowaniem spotkan w gminach byto spotkanie w Starostwie Opatowskim, gdzie w
gronie kilkunastu oséb podsumowano wizyty konsultacyjne w poszczegdlnych gminach
Powiatu. Omoéwiono gtéwne plany zwigzane z rozwojem elektromobilnosci na trenie catego
Powiatu Opatowskiego oraz przeanalizowano obawy mieszkancow zwigzane z m.in. z

dostepem do transportu publicznego, kosztami zakupu aut elektrycznych.

Zatacznik 4 — Wykaz sciezek rowerowych w Powiecie Opatowskim

Tab. 37 Wykaz sciezek rowerowych w gminach Powiatu Opatowskiego

L.p. Gmina Dtugos$¢ [km]
1 Wojciechowice 1,6
2 Ozarow 3,6
3 Iwaniska 8,3
Razem 13,5

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Zatgcznik 5 — Wyliczenia do Projektu

Tab. 38 Prognoza zakupu elektrycznych samochoddw osobowych w latach 2023 — 2035

Wyszczegdlnienie 13-04-2023 2025 2030 2035 Prognoza
Liczba ludnosci w osobach 48 894,00 49 872 52 365 54984 Przyrost ludnosci o +5% na 5 lat
Liczba samochoddéw osobowych w sztukach 38 851,00 39628 41 609 43 690
% udziatu samochoddw elektrycznych 5,00% 10,00% 25,00% Wg prognozy autorskiej
Liczba samochododw elektrycznych na koniec roku 793 4161 10922
Przewidywana liczba stacji tadowania (1 stacja na 20 szt.) 40 208 546
Energia potrzebna do zasilania kWh w skali roku 1314 065,14 6 898 842,00 18 109 460,25
Moc potrzebna do zasilania samochodéw w kW 4 755,36 24 965,65 65 534,84 6 kW na 1 pojazd
Ograniczenie emisji w Mg CO2 w miejscu eksploatacji 911 444,46 4 785 083,42 12 560 843,96
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO; energia z sieci 47 972,25 251 854,34 661117,63
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO: energia z FV 863 472,21 4 533 229,08 11 899 726,33
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tab. 39 Prognoza zakupu elektrycznych samochoddw ciezarowych w latach 2023 — 2035
Wyszczegolnienie 13-04-2023 2025 2030 2035 Prognoza
Liczba ludnosci w osobach 48 894,00 49 872 52 365 54 984 Przyrost ludnosci o +5% na 5 lat
Liczba samochoddw ciezarowych w sztukach 6 206 6330 6 647 6979
% udziatu samochodéw elektrycznych 2,00% 10,00% 20,00% Wg prognozy autorskiej
Liczba samochoddw elektrycznych na koniec roku 127 665 1396
Przewidywana liczba stacji tadowania (1 stacja na 25 szt.) 5 27 56
Energia potrzebna do zasilania kWh w skali roku 3139 739,52 16 483 632,48 34 615 628,21
Moc potrzebna do zasilania samochodéw w kW 5064,10 26 586,50 69 789,57 40 kW na 1 pojazd
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Wyszczegolnienie 13-04-2023 2025 2030 2035 Prognoza
Ograniczenie emisji w Mg CO2 w miejscu eksploatacji 2 038 298,64 10 701 067,86 28 090 303,13
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO; energia z sieci -24 824,20 -130 327,04 5344 373,84
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO: energia z FV 2063 122,84 10 831 394,90 22 745 929,30
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tab. 40 Prognoza zakupu autobusow latach 2023 — 2035
Wyszczegolnienie 13-04-2023 2025 2030 2035 Prognoza
Liczba ludnosci w osobach 48 894,00 49 872 52 365 54 984 Przyrost ludnosci o +5% na 5 lat
Liczba autobuséw w sztukach 289 295 310 325
% udziatu samochodéw elektrycznych 5,00% 25,00% 40,00% Wg prognozy autorskiej
Liczba autobuséw elektrycznych na koniec roku 15 77 130
Przewidywana liczba stacji tadowania (1 stacja na 18 szt.) 1 4 7
Energia potrzebna do zasilania kWh w skali roku 530 604,00 2 785 671,00 4 679 927,28
Moc potrzebna do zasilania pojazdéw w kW 368,48 1 934,49 3249,95 25 kW na 1 pojazd
Ograniczenie emisji w Mg CO2 w miejscu eksploatacji 305 097,30 1 601 760,83 2 690 958,19
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO: energia z sieci -43 562,59 -228 703,59 -384 222,03
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO; energia z FV 348 659,89 1830 464,41 3075 180,22
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tab. 41 Prognoza ciggnikow rolniczych latach 2023 — 2035
Wyszczegdlnienie 13-04-2023 2025 2030 2035 Prognoza
Liczba ludnosci w osobach 48 894,00 49 872 52 365 54 984 Przyrost ludnosci o +5% na 5 lat
Liczba ciggnikéw rolniczych w sztukach 10 675 10 889 11433 12 005
% udziatu ciggnikéw rolniczych elektrycznych 1,00% 3,00% 10,00% Wg prognozy autorskiej
Liczba ciggnikdw rolniczych elektrycznych na koniec roku 109 343 600
Przewidywana liczba stacji tadowania (1 stacja na 25 szt.) 4 14 24
Energia potrzebna do zasilania kWh w skali roku 2 449 912,50 7 717 224,38 13 505 142,66
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Wyszczegolnienie 13-04-2023 2025 2030 2035 Prognoza
Moc potrzebna do zasilania pojazdéw w kW 10 888,50 34 298,78 60 022,86 100 kW na 1 pojazd
Ograniczenie emisji w Mg CO2 w miejscu eksploatacji 500 871,00 1577 743,65 2761 051,39
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO:z energia z sieci 171 748,67 541 008,30 946 764,52
Ograniczenie emisji finalnej w Mg COz energia z FV 329122,33 1036 735,35 1814 286,87
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tab. 42 Prognoza zakupu jednosladow (motocykl, motorower) w latach 2023 — 2035
Wyszczegdlnienie 13-04-2023 2025 2030 2035 Prognoza
Liczba ludnosci w osobach 48 894,00 49 872 52 365 54984 Przyrost ludnosci o +5% na 5 lat
Liczba jednosladéw w sztukach 6319 6 445 6 768 7 106
% udziatu jednosladow elektrycznych 2,00% 10,00% 30,00% Wg prognozy autorskiej
Liczba jednosladéw elektrycznych na koniec roku 129 677 2132
Przewidywana liczba stacji tadowania (1 stacja na 120 szt.) 1 6 18
Energia potrzebna do zasilania kWh w skali roku 64 453,80 338 382,45 1065 904,72
Moc potrzebna do zasilania pojazdéw w kW 128,91 676,76 2131,81 1 kW na 1 pojazd
Ograniczenie emisji w Mg CO2 w miejscu eksploatacji 177 892,49 933 935,56 2941 897,02
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO; energia z sieci 113 438,69 595 553,11 1875992,30
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO: energia z FV 64 453,80 338 382,45 1065 904,72
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tab. 43 Podsumowanie danych dotyczqgcych Powiatu Opatowskiego
Podsumowanie danych dla Powiatu Opatowskiego
Energia potrzebna do zasilania pojazdow kWh w skali roku 7 498 774,96 34 223 752,31 71976 063,12
Moc potrzebna do zasilania pojazdéw w kW 198 968,92 1021 720,99 314049424
Ograniczenie emisji w Mg CO2 w miejscu eksploatacji samochodu 3 869 150,09 19 261 208,86 47 979 148,97
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO: energia z sieci 215 787,93 772 214,45 7 633 938,68
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO; energia z FV 3604 377,27 18 231 823,75 39535122,71
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Podsumowanie danych dla Powiatu Opatowskiego

Srednia na 1 mieszkarica za 2020 rok - dane w kWh 1127,00 56 205 608,76 59 015 889,20 61 966 683,66
Energia + Elektromobilno$é/ energia ogétem % 113,34% 157,99% 216,15%
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tab. 44 Zapotrzebowanie na energie dla pojazdu elektrycznego
Parametry niezbedne do wyliczenia zapotrzebowania na energie dla pojazdu elektrycznego
L Energia zuzyta . koszt 1 kWh energii | wartos¢ w zt koszt Zasieg w
L.p. R y4 k p q
P e sllpelasdu w kWh asieg W km elektrycznej - siec dla zasiegu 1 km kWh/100 km roku/100
1 Tesla 3 64 386 2,69 172,16 0,45 16,58 100 Tesla jest na | miejscu w |
kw. 2023 r
2 | Solaris Urbino 8,9 LE 124 200 3,19 765,60 3,83 120 300 Dostepny na rynku
polskim
3 Tesla Semi 230 200 3,19 791,12 3,67 124 200 Dostepny na rynku
europejskim
4 Amperi Amore 5,00 200 2,69 13,45 0,07 2,50 200
5 | JohnDeere's SESAM 100,00 100,00 3,19 1435,50 14,36 450,00 50
electric
Parametry niezbedne do wyliczenia emisyjnosci samochodow spalinowych - dane usrednione
.. . . Zuzycie paliwa Emisja CO2 na | Emisja CO2 Emisja CO2 Emisja CO2 -
L.p. Rodzaj pojazdu Rodzaj paliwa | Liczba km rok w 1/100 km I paliwaw kg | na 100 km rocznie rocznie sieé Emisja CO2 PV
1 Samochdéd osobowy Benzyna Pb95 10 000,00 5 2,3 11,5 1 150,00 1 089,47 66,32
2 Autobus miejski Olej napedowy 30 000,00 30 2,3 69 20 700,00 23 655,60 1 440,00
3 Samochdd ciezarowy | Olej napedowy 20 000,00 35 2,3 80,5 16 100,00 16 296,08
4 Ciggnik rolniczy Olej napedowy 5 000,00 40 2,3 92 4 600,00 3022,66
5 Motocykl Benzyna Pb95 20 000,00 3,00 2,30 6,90 1 380,00 500,00
https://autocode.pl/ile-co2-emituje-samochod-ciezarowy-na-kilometr/
Prad staty (moc ponizej 50 kW) — 2,69 zt Prad staty (moc od 50 do 125 kW) — 2,89 zt Prad staty (moc powyzej 125 kW) — 3,19 zt
_ Emisja na
0,6571 sie¢ 2021 1 kwh w kg
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Parametry niezbedne do wyliczenia zapotrzebowania na energie dla pojazdu elektrycznego

. Energia zuzyta . koszt 1 kWh energii | wartos¢ w zt koszt Zasieg w
L.p- Rodzaj pojazdu w kWh Zasigg w km elektrycznej - sie¢ dla zasiegu 1 km kWh/100 km roku/100
0,04 wiatr 2021

Zrédto: Opracowanie wtasne
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1.1. Podstawa prawna prognozy

Podstawg prawng sporzgdzenia ,,Prognozy oddziatywania na srodowisko dla Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego na lata 2023-2035r.” jest art. 46" ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U.
2023 poz. 1094). Artykut ten zobowigzuje organy administracji opracowujgce projekty polityk,
strategii, planéw lub programoéw do przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko skutkéw realizacji tych dokumentow. Zwigzane jest to ze
stosowaniem w prawodawstwie polskim postanowiert Dyrektywy 2001/42/WE z 27 czerwca

2001 roku w sprawie oceny wptywu niektorych planéw i programow na srodowisko.

1.2. Celi zakres prognozy

Nadrzednym celem prognozy jest okreSlenie potencjalnych skutkéw na srodowisko, jakie
mogg wystgpi¢ po wdrozeniu zapiséw projektowanego dokumentu, jak rowniez
sformutowanie zalecen o charakterze przeciwdziatania lub minimalizacji dla wszelkich jego
negatywnych oddziatywan. Prognoza winna wspierac proces decyzyjny dla realizacji inwestycji
ingerujgcych w stan Srodowiska.

Prognoza oddziatywania na srodowisko zgodnie z art. 51. z dnia 3 pazdziernika 2008r. o
udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko zawiera:

a) Informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z innymi dokumentami,

b) informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy,

c) propozycje dotyczgce przewidywanych metod analizy skutkdw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,

d) informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,

e) streszczenie sporzgdzone w jezyku niespecjalistycznym.

Ponadto Prognoza okredla, analizuje i ocenia:

Art. 46 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na Srodowisko - Przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko wymagajq projekty: polityk, strategii,
plandw lub programdw w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa,
rolnictwa, rybotéwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywanych lub przyjmowanych przez organy administracji (...) oraz polityk,
strategii, planéw lub programdw, ktdrych realizacia moze spowodowac znaczgce oddziatywanie na obszar Natura 2000, jezeli nie sq one
bezposrednio zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000 lub nie wynikajq z tej ochrony.
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a) istniejgcy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku
realizacji projektowanego dokumentu,

b) stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczagcym oddziatywaniem,

c) istniejgce problemy ochrony s$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszarow podlegajgcych
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody,

d) cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w
jakich te cele i inne problemy S$rodowiska zostaty uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu,

e) przewidywane znaczace oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie,

posrednie, wtdrne, skumulowane, krétkoterminowe, S$rednioterminowe i

dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot

ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnosc tego obszaru, a takze na srodowisko, a

w szczegdlnosci na:

réznorodnos¢ biologiczng,

ludzi,

zwierzeta,

rosliny,

wode,

powietrze,

powierzchnie ziemi,

krajobraz,

klimat,

zasoby naturalne,

zabytki,

o O o O O O O O o o o o

dobra materialne,

z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami srodowiska i miedzy oddziatywaniami

na te elementy.
Prognoza przedstawia:

a) rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywan na srodowisko, moggcych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru

Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru,
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b) biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru - rozwigzania alternatywne do
rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru
oraz opis metod dokonania oceny prowadzgcej do tego wyboru albo wyjasnienie braku
rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci wynikajacych z

niedostatkéw techniki lub luk we wspotczesnej wiedzy.

W Prognozie uwzgledniono zagadnienia dotyczace tagodzenia zmian klimatu i adaptacji do
jego zmian, biorgc pod uwage m.in. takie elementy jak bezposrednia i posrednie emisje gazow
cieplarnianych oraz dziatania skutkujgce ich pochtanianiem i zmniejszaniem ich emisji oraz

kleski zywiotowe.
Celem przeprowadzenia niniejszej Prognozy byta:

o ocena stopnia i sposobu uwzglednienia zagadnien ochrony $rodowiska w
projektowanym dokumencie,

o ocena potencjalnych skutkéw dla s$rodowiska w wyniku wdrazania zapisow
projektowanego dokumentu,

o uzasadnienie wyboru przyjetych do realizacji zatozen pod katem pdzniejszych skutkdw
dla $rodowiska,

o ocena pozytywnych, negatywnych i obojetnych skutkéw dla srodowiska,

o ocena rzeczywistych zagrozen i ryzyka konfliktdw oraz wskazanie rozsgdnych
alternatywnych rozwigzan, ktére pozwolityby na eliminacje ewentualnych zagrozen lub
ich ograniczenie,

o metoda analizy skutkdw realizacji projektowanego dokumentu.

Zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w niniejszej prognozie oddziatywania

na srodowisko zostat uzgodniony z:

o Swietokrzyskim PafAstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Kielcach —
pismo z dnia 23.11.2023r., znak sprawy: NZ.9022.5.116.2023,

o Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Kielcach — pismo z dnia 16.01.2024r.,
znak sprawy: WOO-111.410.43.2023.KW.2, WOO-I11.411.33.2023.KW.

Sporzadzany dokument ma charakter kierunkowy i Prognoza ma ostrzega¢ przed
potencjalnym zagrozeniem srodowiska na poziomie strategicznym, tj. opisujgcym generalne

skutki srodowiskowe dla Powiatu Opatowskiego.

W projektowanej Strategii zawarte sg przewidywane zadania i kierunki dziatan jakie obierze
powiat i inne podmioty, aby w skali lokalnej zintegrowac¢ dziatania prowadzgce do rozwoju

elektromobilnosci a tym samym do poprawy jakosci powietrza. Zadania i zamierzenia
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inwestycyjne planowane do realizacji przez poszczegdlne podmioty, m.in. powinny by¢
poddane bardziej szczegdtowej ocenie oddziatywania na srodowisko, analizujgcej konkretne
dziatania. Jednak ze wzgledu na strategiczny charakter projektowanego dokumentu,
przedmiotowa Prognoza nie zawiera szczegdtowego opisu skutkéw srodowiskowych dla
poszczegdlnych zadan, poniewaz role takg winny spetniaé kazdorazowo raporty oddziatywania
na $rodowisko poszczegdlnych przedsiewzie¢ inwestycyjnych, w przypadku, gdy sg prawnie

wymagane.

Celem gtéwnym opracowywanej Prognozy jest identyfikacja, ocena i uwzglednienie informacji
znaczgco oddziatujgcych na zycie i zdrowie ludzi z uwzglednieniem ochrony powietrza, wod
gruntowych i podziemnych oraz ochrony przed hatasem na etapie realizacji przewidzianych

zadan inwestycyjnych.

1.3. Metodyka zastosowania przy sporzadzaniu prognozy

Prognoza zostata opracowana w oparciu o zalecenia zawarte w ustawie z 03.10.2008r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko.

Analiza i ocena przewidywanych oddziatywan zostata przeprowadzona w oparciu o:

o sprawdzenie zgodnosci gtéwnych celéw (zatozen) z celami przyjetymi w dokumentach
strategicznych oraz z celami przyjetymi w miedzynarodowych, krajowych i
regionalnych dokumentach srodowiskowych;

o identyfikacje i ocene skutkow oddziatywania proponowanych kierunkéw dziatan;

o okreslenie negatywnych i niekorzystnych skutkéw oddziatywania oraz sposobu ich
eliminacji bgdZ mozliwosci ich unikniecia;

o ocene potencjalnych zrédet konfliktow.

Przy wykonywaniu Prognozy wykorzystano metody prognostyczne, ktdre miaty na celu
zidentyfikowaé potencjalne i rzeczywiste zmiany, jakie mogg wystgpi¢ w Srodowisku w
zwigzku z przewidywanymi w projektowanym dokumencie dziataniami zwigzanym z rozwojem
elektromobilnosci.

W trakcie prac nad Prognozg opierano sie na dostepnych materiatach dotyczgcych
rozpatrywanego obszaru, opracowania diagnozy stanu obecnego oraz na dokumentach
planistycznych i strategicznych powiatu Opatowskiego. Analizie poddano srodowiskowe
uwarunkowania realizacji zadan projektowanego dokumentu ze szczegélnym uwzglednieniem
mozliwego oddziatywania na poszczegdlne komponenty S$rodowiska. W  trakcie
opracowywania Prognozy nie stwierdzono ograniczern mozliwosci w jej sporzgdzeniu, ani nie

zauwazono trudnosci.
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2. ZAWARTOSC, GLOWNE CELE PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU ORAZ POWIAZANIA Z INNYMI DOKUMENTAMI




2.1. Charakterystyka i lokalizacja terenu opracowania

Powiat opatowski to bardzo malowniczy region w wojewddztwie $wietokrzyskim. Lezy
miedzy wschodnig czeécig Gor Swietokrzyskich a Wyzyna Itzecka. Jego niewatpliwym atutem
jest przyroda z uksztattowaniem terenu umozliwiajgcym spacery goérskimi sciezkami,
podziwianie widokow jak i cisze nizin wsrdd rzecznych meandréw, licznych tak i laséw. To tu
szlaki rowerowe prowadza do Swietokrzyskiego Parku Narodowego, Matoszyc - miejsca
urodzenia Witolda Gombrowicza, czy wreszcie do samego ,kréla architektury” - ruin zamku
,Krzyztopor” w Ujezdzie. Miasto Opatow potozone jest na Wyzynie Sandomierskiej nad rzeka
Opatowka, ktdrego nazwa pojawita sie po raz pierwszy w 1189 roku. Jest jedng z atrakcji
turystycznych tego obszaru wojewddztwa. Do miejsc, ktére warto zobaczy¢ naleza:
monumentalna Kolegiata Sw. Marcina, klasztor o0.0. Bernardyndéw, Podziemna Trasa
Turystyczna oraz Brama Warszawska. Opatéw moze réwniez poszczyci¢ sie sztandarowym
cukierkiem wojewddztwa S$wietokrzyskiego wytwarzanym przez Okregowg Spoétdzielnie
Mleczarskg w Opatowie pn. krowka opatowska - laureata prestizowych nagrod i wyrdznien na
najlepszy produkt tradycyjny, w tym nagrody ,Perta 2010”.

Ziemie opatowskg promujg réwniez wydarzenia kulturalne i historyczne. Sztandarowa
imprezg jest ,Turniej Rycerski o Szable Krzysztofa Baldwina Ossolinskiego” na zamku
Krzyztopor w Ujezdzie, ktéry jest organizowany rok rocznie na przetomie maja i czerwca.
,Moto — Country” u Krzysztofa w Ujezdzie - organizowane pod koniec lipca jest okazjg do
spotkan motocyklowego swiata. Natomiast ,Jarmark Opatowski” jest wydarzeniem niezwykle
réznorodnym i barwnym - zwykle na przetomie maja i czerwca rynek miasta zamienia sie w

plac targowy.

W sktad powiatu wchodzg gminy miejsko-wiejskie: Opatéw, Ozardw; gminy wiejskie:

Backowice, Lipnik, Sadowie, Tartéw, Wojciechowice oraz miasta: Opatow, Ozardw, lwaniska.

Powiat liczy 48 894° mieszkaricdw i swoim zasiegiem obejmuje obszar 911 km?. Powiat,
tworzy 223 miejscowosci, graniczy z czterema powiatami wojewddztwa swietokrzyskiego:
sandomierskim, staszowskim, kieleckim i ostrowieckim, z jednym powiatem wojewddztwa
mazowieckiego: lipskim oraz dwoma powiatami wojewddztwa lubelskiego: opolskim i
krasnickim. Powiat ma charakterystyczny wydtuzony ksztatt o rozciggtosci 47 km w kierunku
potnoc — potudnie i zmiennej, lecz niewielkiej szerokosci w kierunku wschod — zachdd,
wynoszagcej 10 — 22 km. Stolica administracyjna powiatu i jego gtéwny osrodek ustugowy,
gospodarczy i kulturalny — Opatéw — ma prawie centralne potozenie na terytorium powiatu,

co sprzyja dostepnosci do ustug rangi powiatowej oraz do miejsc pracy, ktérych tu znajduje sie

: Raport o stanie Powiatu Opatowskiego za 2022 rok
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najwieksza koncentracja. Przez Opatow przebiega na kierunku wschdd — zachdéd wigzka
infrastruktury komunikacyjnej rangi krajowej, a nawet miedzynarodowej, ztozona z drogi i
kolei. W powigzaniu z niewielkg rozciggtoscig powiatu na tym kierunku, potozeniem Opatowa i
duzy rozmiar powiatéw sgsiednich (sandomierski, staszowski, kielecki, ostrowiecki, lipski,
opolski i krasnicki) powoduje to, ze dostep do Opatowa z czesci tych powiatdw jest tatwy.
Wptywa to na mozliwos¢ korzystania przez mieszkaicow ww. gmin z niektérych ustug

zlokalizowanych w Opatowie, a takze z miejsc pracy.

Drugie miasto Powiatu — Ozardéw, potozone jest w pdtnocnej czesci powiatu. Miasto
odgrywa znaczacg role w skali kraju jako strategiczny producent cementu. Trzecie miasto
Iwaniska odzyskaty prawa miejskie od dnia 01.01.2023 roku. Pozostate jednostki gminne nie

przekraczajg 10 000 mieszkancow.

Rys. 1 Mapa wojewddztwa swietokrzyskiego z wyszczegélnionym Powiatem Opatowskim
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Rys. 2 Podziat administracyjny Powiatu Opatowskiego, System Informacji Przestrzennej

2.2. Cel sporzadzania dokumentu

Elektromobilno$¢ mozna zdefiniowa¢ jako ogdét zagadnien dotyczgcych wykorzystania
pojazdow elektrycznych w przemieszczaniu sie osob i towardw, obejmujgcy w szczegdlnosci
takie elementy jak infrastruktura stacji tadowania, zasieg pojazdéw oraz bariery techniczne i
finansowe zwigzane z eksploatacjg pojazdow. Elektromobilnos¢ jako elementem polityki
Srodowiskowe] ukierunkowana jest na poprawe jakosci powietrza poprzez wykorzystanie
transportu zeroemisyjnego.

Celem dokumentu jest zdefiniowanie katalogu dziatarh planowanych przez Powiat Opatowski
do wdrazania elektromobilnosci, wynikajagcego ze strategicznych dokumentéw unijnych,
krajowych, regionalnych, powiatowych oraz poszczegdlnych gmin, a przede wszystkim z

ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

o W pierwszej czesci dokumentu przeanalizowano stan systemu transportowego,
elektroenergetycznego oraz jakosSci powietrza.
o Ponadto dokonano przeglagdu dokumentéw strategicznych (krajowych, regionalnych

oraz powiatowych i gminnych) skorelowanych z rozwojem elektromobilnosci w
przysztosci.

SRE nalezy traktowac jako element prowadzenia polityki rozwoju, ktdra wg ustawy o

prowadzeniu polityki rozwoju z 2006 roku, z uwzglednieniem zmian wprowadzonych ustawg z
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11 wrzesnia 2019r. — przepisami wprowadzajgcymi ustawe — Prawo zamodwien publicznych,

sktada sie z dokumentéw (w tej kolejnosci): strategicznych, programowych i operacyjnych,

prowadzgcych do wdrozenia wiodgcej strategii rozwoju.

Strategia rozwoju elektromobilnosci pozwoli rozwigzac¢ problemy i potrzeby w zakresie polityki

transportowej zwigzane m.in. z:

o

przekroczeniem dopuszczalnych poziomdéw zanieczyszczen na terenie Powiatu
Opatowskiego i niska jakoscig powietrza,

koniecznoscig koordynowania przez Powiat Opatowski rozwoju sieci autobusow
gminnych w celu uelastycznienia potgczen wewngatrz Powiatu,

upowszechnianiem wiedzy o elektromobilnosci i zwigzanych z nig korzysciach
spotecznych,

wspieraniem na terenie Powiatu Opatowskiego idei i rozwigzan smart city,
zwiekszaniem Swiadomosci w zakresie zmniejszenia emisji zanieczyszczen do
powietrza oraz stworzeniem warunkoéw dla wykorzystania elektromobilnosci przez

mieszkancow Powiatu.

Celem strategicznym jest:

o

poprawa jakosci powietrza w Powiecie Opatowskim.

Celami operacyjnymi s3:

(@]

o

ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

zwiekszenie udziatu zeroemisyjnego transportu zbiorowego w gminach Powiatu
Opatowskiego,

poprawa jakosci ustug transportu publicznego i zahamowanie spadku liczby
pasazerdow transportu publicznego,

budowanie swiadomosci spotecznej, promujgcej przejscie z indywidualnych srodkéw
transportu na publiczne,

zwiekszenie udziatu taboru uwzgledniajgcego potrzeby oséb o ograniczonej zdolnosci

ruchowej.

Zadne z przewidzianych w Strategii rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego

przedsiewzie¢, nie bedzie znaczgco oddziatywato na srodowisko (Dz. U. poz. 1839 z pdzn. zm.).

2.3. Zawartos$¢ dokumentu

Rozwdj elektromobilnosci na szczeblu europejskim oraz w Polsce usankcjonowany

zostat w momencie przyjecia Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej
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celem jest rozwdj i wsparcie zastosowania paliw alternatywnych w transporcie. Dyrektywa

jest odpowiedzig na coraz szybciej rozwijajgcy sie rynek paliw alternatywnych. Zobowiazuje

ona panstwa cztonkowskie do zwiekszania ilosci punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych,

stacji tankowania LNG i wodoru oraz wspierania innowacyjnych inicjatyw zwigzanych z

rozwojem technologii paliw alternatywnych. Dyrektywa stanowi konkretyzacje celéw

wyrazonych wczesniej w Komunikacie Komisji Europejskiej z dnia 3 marca 2010r. oraz Biatej

Ksiedze Komisji Europejskiej z dnia 28 marca 2011r.

Dziatania podjete przez Unie Europejskg staty sie impulsem do wydania pakietu

krajowych Strategii oraz regulacji, na ktére sktadajg sie:

©)

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety przez
Rade Ministréw 16.03.2017r.;

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez
Rade Ministréw 29.03.2017r,;

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018r. (Dz.
U. 2023 poz. 875 ze zm.);

Ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawa z dnia 6 czerwca
2018r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektorych
innych ustaw (Dz.U. 2020 poz. 1565).

Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych (Dz.U.
z2022r., poz. 403), zwana dalej UBBC,

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023r. poz. 1003, z pézn. zm.),
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009r.
W sprawie promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych zmieniajgca
i w nastepstwie uchylajaca dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE,

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009r. w
sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow

transportu drogowego (Dz. Urz. UE L Nr 120, str.5).

Strategie rozwoju elektromobilnosci podzielono na:

o

czes¢ | — zawierajgcg dane opisujgce powiat, analize jakosci powietrza oraz dane
dotyczace systemu transportowego, energetycznego.

czes¢ Il — okresla cele i dziatania bezposrednio zwigzane z procesem wdrazania
Strategii, uzupetnione o Zrédfa finansowania, analize oddziatywania na $rodowisko

oraz metodami monitorowania realizacji wytycznych z opracowanej strategii.
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego na lata 2023-2035
przedstawia kierunek oczekiwanych zmian w zakresie wprowadzania i popularyzacji pojazdow

zero i niskoemisyjnych na terenie Powiatu. Dokument wyznacza podstawowy cel:
Cel strategiczny — Poprawe jakosci powietrza w powiecie Opatowskim

o Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko poprzez m.in. wymiane i
modernizacje taboru komunikacji miejskiej, wprowadzenie systemu,

o Zwiekszenie udziatu zeroemisyjnego transportu zbiorowego na obszarze dziatania
gmin Powiatu Opatowskiego, zakup autobusow zeroemisyjnych wraz z infrastrukturg
do ich fadowania,

o Poprawa jakosci ustug transportu publicznego oraz wigczenie potrzeb oséb o
ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez zwiekszenie ograniczen w zakresie wieku
uzytkowanych pojazdow, wprowadzenie systemu automatycznych biletomatow,
wprowadzenie udogodnien dla oséb starszych,

o Promocja publicznego transportu zbiorowego i zakup systemdw usprawniajgcych
komunikacje publicznego transportu zbiorowego,

o Stworzenie warunkéw do rozwoju ogdlnodostepnych stacji i punktéow fadowania
pojazdow elektrycznych.

o Zaktada sie organizowanie wydarzen, szkolen z tematyki zrownowazonego transportu
W powiecie oraz mozliwosci pozyskania wsparcia finansowego na zakup pojazdéw
elektrycznych. Kampanie adresowane bedg gtéwnie do mieszkarncow powiatu
opatowskiego i majg przyczynic sie do Swiadomego wyboru srodkéw transportu.

o Dodatkowym zatozeniem jest wspieranie ruchu ogdlnodostepnych rowerdéw
elektrycznych.

o Przewiduje sie rowniez wprowadzenie koncepcji Smart City, ktora zaktada rozwoj
obszaréw w oparciu o technologie informatyczne i komunikacyjne dzieki, ktérym
przestrzen w powiecie powinna stac sie przyjazna dla mieszkancow, przedsiebiorcow,
turystow i wtadz. Idea SC zaktad takze dbanie o srodowisko, kapitat ludzki i biznes co
przektada sie na wzrost funkcjonalnosci powiatu, miasta i poprawe jakosci zycia

mieszkancow.

Strategia zaktada, iz realizacja wyzej wskazanych celéw powinna odbywac sie rownolegle, tak
aby rozwdj Powiatu we wszystkich wymienionych obszarach byt spdjny. Do realizacji
wyznaczonych celéw skonstruowano zestaw zadan, ktorych wdrozenie przyczyni sie do
poprawy elektromobilnosci, rozwigzan Smart City, stanu jakosci powietrza oraz do
zwiekszenia $wiadomosci nt. elektromobilnosci mieszkarncéw w Powiecie Opatowskim. Do
realizacji celéw sporzadzono zestaw dziatan, ktorych wdrozenie przyczyni sie do rozwoju

elektromobilnosci w Powiecie, m.in.:

str. 16



o Rozbudowa systemu informacji pasazerskiej,

o Stworzenie stref czystego transportu,

o Stworzenie systemu car-sharingu,

o Budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych w miejscach ogdélnodostepnych
wraz z infrastrukturg towarzyszaca,

o Budowa wezta przesiadkowego z rewitalizacjg terenéw dworca PKP,

o Modernizacja systemu oswietleniowego,

o Dziatalnos$¢ w zakresie promocji,

o Budowa $ciezek rowerowych,

o Dziatalno$¢ w zakresie zwiekszenia dostepnosci dla mieszkaricow i turystow,

o Pozyskanie srodkdw na realizacje inicjatyw dot. elektromobilnosci.

2.4. Powigzania z innymi dokumentami

Strategia rozwoju elektromobilnosci jest dokumentem o znaczeniu lokalnym, jednak przy jej

sporzgdzaniu uwzgledniono cele ochrony $rodowiska ustanowione na wyzszych szczeblach.

Tematyka paliw alternatywnych od lat znajduje sie w obszarze zainteresowania instytucji
unijnych. Unia Europejska w ostatnich latach silnie dgzy do wspierania polityki, majgcej
zapewni¢ czyste Srodowisko, jak rowniez ograniczy¢ emisje zanieczyszczen do powietrza
(np. poprzez obnizenie wydzielanych w transporcie zanieczyszczen). Jednym ze sposobdw na
osiggniecie tego planu jest minimalizacja zaleznosci od Srodkdéw transportu napedzanych
przez rope naftowg i wspieranie rozwoju rynku paliw alternatywnych, a takze infrastruktury

powigzanej.

W ,Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego do roku 2035”
uwzgledniono takze akty wymagane przez program priorytetowy ,,GEPARD IlI- transport

niskoemisyjny - Czes$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci”, m.in.:

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade

Ministréw 29.03.2017r., zwane dalej Krajowymi ramami polityki

Powyzszy dokument jest kluczowy dla wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury w odniesieniu
do energii elektrycznej i gazu ziemnego w postaci CNG, LNG stosowanych w transporcie

drogowym i wodnym. Ramy te zawierajg m.in.:

o Ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysztego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu,

o Krajowe cele ogdlne i szczegotowe dotyczgce rozbudowy infrastruktury do tadowania
pojazdow elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz

rynku pojazdéw napedzanych tymi paliwami,
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o Instrumenty wspierajgce osiggniecie ww. celdow oraz niezbedne do wdrozenia Planu
Rozwoju Elektromobilnosci,

o Liste aglomeracji miejskich i obszarow gesto zaludnionych, w ktérych majg powstac
publicznie dostepne punkty tadowania pojazdow elektrycznych i punkty tankowania
CNG.

Strategia Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030r.)

,Strategia Odpowiedzialnego rozwoju...” stanowi aktualizacje $redniookresowe] strategii
rozwoju kraju i jest obowigzujgcym, kluczowym dokumentem w obszarze $rednio - i
dtugofalowej polityki gospodarczej. Adresatem tego dokumentu sg gtéwnie panstwowe
jednostki zajmujace sie kwestiami makroekonomicznymi, i ktére sg wskazane jako realizatorzy

poszczegdlnych przedsiewzied.

Sposrod celdow szczegdtowych SOR kwestie elektromobilnosci zawarte sg w celu Il - Rozwdj
spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowazony (obszary: Spdjnosé spoteczna, Rozwodj

zréwnowazony terytorialnie).

SOR zawiera szereg zapisow dotyczgcych wdrazania polityki elektromobilnosci w
poszczegdlnych miastach a do projektéw flagowych nalezy m.in. Program elektromobilnosci

(projekt E-bus, projekt samochdd elektryczny)
Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Powyzsza ustawa jest pierwszym aktem prawnym zawierajgcym zasady rozwoju i
funkcjonowania infrastruktury paliw alternatywnych, a takze rozwoju sieci punktéw tadowania
pojazdow elektrycznych i funkcjonowania ustug tadowania. Celem przygotowanej przez
Ministerstwo Energii ustawy jest stymulowanie rozwoju elektromobilnosci i stosowania paliw

alternatywnych w transporcie.

Naczelne i centralne organy administracji panstwowej zapewniajg, aby udziat pojazdow
elektrycznych w flocie uzytkowanych pojazdéw samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33
ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym w obstugujgcym je urzedzie lub
instytucji gospodarki budzetowej, lub innym podmiocie zapewniajgcym obstuge w zakresie

transportu 0sodb wynosit:

o co najmniej 50% liczby uzytkowanych pojazdéw samochodowych w rozumieniu tej

ustawy.

Jednostka samorzadu terytorialnego, z wytaczeniem gmin i powiatow, ktorych liczba

mieszkancéw nie przekracza 50 000 zapewnia, aby udziat pojazdéw elektrycznych we flocie
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uzytkowanych pojazdéw samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20

czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym w obstugujgcym jg urzedzie wynosita:

o co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdéw samochodowych w rozumieniu tej

ustawy.

Podmioty odpowiedzialne za transport publiczny na terenie JST objetych ustawg, majg
obowigzek sporzadzenia co trzy lata analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem,
przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zero emisyjnych oraz innych
srodkéw transportu, w ktérych do napedu wykorzystywane sg wytgcznie silniki, ktérych cykl
pracy nie powoduje emisji gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem

zarzgdzania emisjami gazow cieplarnianych.

Ustawa okresla m.in. zasady budowy sieci infrastruktury dla dystrybucji paliw alternatywnych,
tak aby utatwi¢ jej powstawanie. Rozbudowa tej sieci przyczyni sie do swobodnego
przemieszczania sie na terenie kraju samochodéw o napedzie opartym na paliwach
alternatywnych. W ustawie wskazano zasady funkcjonowania tej infrastruktury oraz podmioty

odpowiedzialne za budowe i zarzgdzanie stacjami tadowania i stacjami gazu ziemnego.

Regulacja zaktada réwniez mozliwos¢ powstawania w miastach stref czystego transportu, po
ktérych beda mogty poruszaé sie pojazdy napedzane paliwami alternatywnymi — energig
elektryczng, gazem ziemnym lub wodorem. Jednoczesnie Ustawa o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych przewiduje szereg korzysci dla uzytkownikdw pojazdéw
elektrycznych. Sg to m.in. zwolnienie z akcyzy przy zakupie samochodu elektrycznego (co ma
spowodowac¢ obnizenie ceny pojazdu), korzystniejsza stawka amortyzacji, mozliwosé

poruszania sie po buspasach, darmowy postdj w strefach ptatnego parkowania.
Strategia rozwoju wojewddztwa Swietokrzyskiego

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030+” to dokument okreélajacy obszary,
cele i kierunki polityki rozwoju regionu, stanowigcy punkt wyjscia do przygotowania
pozostatych regionalnych dokumentow strategicznych i operacyjnych, okresla rowniez wizje i
cele strategiczne wojewddztwa zwigzane z elektromobilnoscig, jako jedno z wyzwan
strategicznych uznaje poprawe stanu powietrza poprzez ograniczenie niskiej emisji, redukcje
zanieczyszczen pochodzacych z sektora komunalno-bytowego oraz rozwdj zero i

niskoemisyjnej komunikacji publiczne;j.

Minimalizacja  negatywnych oddziatywarn zwigzanych z rozwojem infrastruktury
komunikacyjnej powinna opiera¢ sie na analizach przyrodniczych i krajobrazowych
przeprowadzonych na etapie projektowania rozwigzan. Dla ograniczenia emisji gazow

cieplarnianych, zanieczyszczen toksycznych, hatasu oraz konsumpcji paliw ropopochodnych
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kluczowe jest takze zapewnienie powszechnego dostepu do infrastruktury paliw
alternatywnych. Zwrdcenia uwagi wymaga takze konieczno$¢ obnizania poziomu hatasu w

Srodowisku na obszarach wrazliwych narazonych na ponadnormatywne oddziatywania.

Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego na lata
2014-2020
Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-
2020 przyjety w 2016r., stanowi jedno z narzedzi realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Swietokrzyskiego. Przyjecie tego dokumentu wynika z koniecznosci dostosowania ustaler do
obowigzujgcych celéw i priorytetow Unii Europejskiej wyrazonych w Strategii na rzecz
inteligentnego i zrobwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu — Europa
2020, ujetych w zaktualizowanej Strategii Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku
2020. Stanowi ona podstawowy instrument koordynacji programow operacyjnych i
rozwojowych na terenie wojewoddztwa w nowym okresie programowania. Jednym z celéw
strategicznych zatozonych w tym dokumencie jest — Koncentracja na poprawie infrastruktury
regionalnej (w tym transportowej). Rownie istotny jest terytorialny wymiar proceséw

spoteczno-gospodarczych.

Analizujgc potrzeby podjecia dziatan wyrazonych w Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, stworzono o0$
priorytetowg obejmujacg cele tematyczne:
o Cel tematyczny 4 — Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich
sektorach,
o Cel tematyczny 6 — Zachowanie i ochrona $rodowiska naturalnego oraz wspieranie
efektywnego gospodarowania zasobami,
o Cel tematyczny 7 — Promowanie zrGwnowazonego transportu i usuwanie niedoborow
przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej,
o Cel tematyczny 10 — Inwestowanie w edukacje, umiejetnosci i uczenie sie przez cate
zycie.
Ograniczenie m.in. niskiej emisji jest jednym z podstawowych problemoéw terenu powiatu
opatowskiego. Wysoki poziom niskiej emisji przektada sie na pogorszenie stanu zdrowia
mieszkancéw powiatu, ale takze generuje bardzo wysokie koszty. Podjecie staran w zakresie
poprawy efektywnosci energetycznej sprzyjac¢ bedzie poprawy stanu czystosci powietrza oraz
zdrowia. W zwigzku z tym przyjeto ponizsze kierunki rozwoju:
o Kierunek 1.1. — Rozwdj systemu transportu drogowego
o Kierunek 1.2. — Rozwodj transportu zbiorowego
o Kierunek 1.3. — Ograniczenie niskiej emisji i wykorzystanie energetyki odnawialnej

o Kierunek 1.4. - Ochrona zasobdéw przyrody.
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Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa §wi¢tokrzyskiego 2030. Plan
zagospodarowania Przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Osrodka

Wojewddzkiego

Samorzad wojewddztwa przygotowat zmieniony plan zagospodarowania przestrzennego dla
dostosowania go do planu zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru
funkcjonalnego os$rodka wojewddzkiego jako odniesienie do Planu zagospodarowania

przestrzennego wojewddztwa Swietokrzyskiego na tym obszarze.

Celami gtéwnymi Planu zagospodarowania przestrzennego MOF OW sa:

o uscislenie polityki przestrzennej w zakresie zagadnien dotyczacych gospodarki
przestrzennej,

o stworzenie kompleksowej wizji ksztattowania struktury funkcjonalno-przestrzennej
tego obszaru,

o koordynacja dziatan majgcych na celu usprawnienie i integracje systemow
komunikacji, infrastruktury technicznej i kreowanie oraz racjonalne rozmieszczenie
rozwoju funkcji metropolitalnych o wyzszym standardzie.

Jako instrument planowania zintegrowanego i dfugofalowego dokument ten bedzie petnit
funkcje — regulacyjng, koordynacyjng, promocyjno-marketingowg i negocjacyjno-

informacyjna.
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030)

Powyzsza Koncepcja przedstawia wizje zagospodarowania przestrzennego kraju w
perspektywie najblizszych 20 lat oraz okres$la cele i kierunki polityki przestrzennej stuzace jej
urzeczywistnieniu. Wskazuje réwniez zasady i sposoby koordynacji polityk rozwojowych
majgcych istotny wptyw na ksztattowanie przestrzeni, a jednoczesnie przyczyniajacych sie do
rozwoju terytorialnego. Wprowadza zasade wspodtzaleznosci celéw polityki przestrzennej kraju
z celami polityki regionalnej. Wigze planowanie strategiczne z dziataniami w ramach
programow rozwoju i programow operacyjnych wspotfinansowanych ze $rodkéw  Unii
Europejskiej. Dokument, jako zasade, uwzglednia koniecznos¢ podwyzszenia konkurencyjnosci
gtéwnych osrodkow miejskich Polski w przestrzeni europejskiej poprzez ich integracje
funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej
spojnosci, a takze poprawy spojnosci wewnetrznej i terytorialnego zrownowazenia rozwoju
kraju poprzez m.in. promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla

rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju.
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Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i gminy Opatéw

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta i gminy Opatow z dnia 29.06.2016r., nr
XX1/186/206 jest dokumentem strategicznym, wyznaczajgcym kierunki rozwoju gospodarki
niskoemisyjnej w gminie. Przedstawia zakres dziatarn inwestycyjnych i nie inwestycyjnych

przewidzianych do realizacji na terenie danej gminy.

Spéjnos¢ niniejszego dokumentu z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dotyczy nastepujgcych
zapisow dokumentu:

o ograniczenie emisji gazow cieplarnianych do atmosfery,

O promowanie strategii.
Nadrzednym celem strategicznym byto osiggniecie do 2020r. redukcji niskiej emisji CO, z
terenu gminy o ponad 5 ton rocznie oraz zmniejszenie zuzycia energii koficowej rocznie, i

zwiekszenie udziatu wytwarzanej energii pochodzacej z odnawialnych Zzrédet energii.
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3. ISTNIEJACY STAN SRODOWISKA




3.1. Charakterystyka srodowiska przyrodniczego

3.1.1. Potozenie geograficzne, rzezba terenu, geologia i bioréznorodnos¢

Powiat opatowski to bardzo malowniczy region w wojewddztwie Swietokrzyskim.
Zlokalizowany jest we wschodniej czesci wojewddztwa swietokrzyskiego i jest jednym z 14
powiatéw wojewddztwa swietokrzyskiego. Znajduje sie w we wschodniej czesci wojewddztwa
i graniczy z 4 powiatami wojewddztwa swietokrzyskiego tj. ostrowieckim, kieleckim,
staszowskim i sandomierskim, a takze z wojewddztwem lubelskim (w tym powiatem
kraénickim i opolskim) i mazowieckim (powiat lipski). Zajmuje powierzchnie ok. 911 km?.
Obszar powiatu opatowskiego jest niezwykle réznorodny i malowniczy, a liczne wawozy
przecinajg lessowe wyzynne tereny. Pod wzgledem klimatycznym nie jest to obszar jednolity.
Znajduje sie on w zasiegu dwodch dzielnic klimatycznych sandomiersko — rzeszowskiej i
radomskiej. Dzielnica pierwsza obejmujgca wschodnig i srodkowg czes¢ powiatu jest wyraznie
cieplejsza od obszaréw lezgcych na zachdd od niej. Tylko niewielka cze$¢ obszaru lezgca w
dzielnicy sandomiersko — rzeszowskiej charakteryzuje sie nieco ostrzejszym klimatem.
Oryginalnym walorem przyrodniczym i estetycznym powiatu opatowskiego jest bogata,
urozmaicona rzezba terenu tagodnie pofatdowanych wzgdrz. Naniesiony przed wiekami przez
wiatr pyt lessowy osiadf na twardych skatach paleozoicznych i zmienit charakter krajobrazéw.
Powstata w ten sposdb urodzajna Wyzyna Opatowska i Sandomierska.

Dlatego uzytki rolne i zbiorowiska z nimi zwigzane dominujg w tutejszym srodowisku
przyrodniczym. Zrdznicowanie terenu pod wzgledem budowy geologicznej, rzezby terenu i
warunkéw wodnych spowodowato, ze na terenie powiatu wystepuje zréznicowanie pod
wzgledem jakosci gleb. Zachodnia czes¢ powiatu (tereny z gminy Backowice) nalezy do
kompleksu obszaréw Jeleniowskiego Parku Krajobrazowego, charakteryzujgcego sie

szczegdlnymi walorami powietrza.

Zadne z przedsiewzieé, ktére planowane sg w ramach Strategii rozwoju elektromobilno$ci
Powiatu Opatowskiego (m.in. zakup jednostek zero emisyjnych w transporcie zbiorowym,
zakup systemow usprawniajgcych komunikacje publicznego transportu zbiorowego, budowa
drég rowerowych, budowa wezfa przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terendw dworca PKP,
stworzenie strefy czystego transportu niskoemisyjnego), nie beda znaczgco oddziatywaé na

Srodowisko.
3.1.2. Klimat

Obszar ziemi opatowskiej pod wzgledem klimatycznym nie jest jednolity, znajduje sie on w

zasiegu dwoch dzielnic klimatycznych: radomskiej i sandomiersko-rzeszowskiej.
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Dzielnica pierwsza, obejmujgca wschodnig i srodkowg czes$¢ obszaru, jest wyraznie cieplejsza
od obszardw lezgcych na zachdd od niej. Obszar gminy otrzymuje Srednig ilos¢ opadu rocznie
do 565 mm (Opatéw), przy éredniej regionu 670 mm, a wiec wysokiej w skali kraju. Srednie
roczne zachmurzenie na obszarze gminy utrzymuje sie na poziomie przecietnym dla kraju i
wynosi (w skali 1 - 10) 6,1 w Zdanowie, do 6,9 w Lipowej. W ciggu roku najwieksze
zachmurzenie obserwuje sie w listopadzie i grudniu, najmniejsze zas w czerwcu i sierpniu.
Wilgotnos¢ wzgledna powietrza zblizona jest do przecietnej dla obszaru Polski i wynosi
$rednio w roku od 81% (Zdandw) do 79% (Sandomierz). Najwilgotniejszymi miesigcami sg luty,
listopad i grudzien, a najbardziej suchy okres wystepuje w kwietniu i maju (71 - 73%).
Natomiast $rednia roczna temperatura wynosi 7,30°C w Zdanowie i 7,40°C w Lipowej. Okres
bez przymrozkdw to srednio ok. 172 dni.

Srednia roczna temperatura waha sie w granicach od +7,5 °C do + 8,0 °C. Najcieplejszym
miesigcem jest lipiec a jego $rednia temperatura waha sie od 18,7 °C do 19,2 °C. Dtugos¢
okresu wegetacyjnego wynosi od 240 dni (gmina Backowice) do 250 dni (gmina Lipnik).
Srednia dtugo$¢ okresu bezmroznego wynosi 163 dni. Srednie ustonecznienie wynosi 5 godzin
dziennie. Najkrotsze ustonecznienie wystepuje w zimie (2-3 godziny dziennie), co pozwala na
utrzymanie sie okrywy $nieznej przez 60-70 dni. Na klimat regionu duzy wptyw majg Gory
Swietokrzyskie z jednej strony oraz przylegajacy region Kotliny Sandomierskiej z drugiej
strony, ktory jest cieplejszy i umiarkowanie wilgotny. Suma rocznych opaddw wynosi 600-650
mm. Warunki klimatyczno — glebowe sg sprzyjajgce do produkcji roslinnej. Teren powiatu
opatowskiego pod wzgledem przyrodniczym nalezy do obszaru Sandomierskiego Gor
Swietokrzyskich. Charakterystyczna cecha Wyzyny Opatowskiej jest istnienie pokrywy
lessowej na przewazajacym obszarze powiatu. Srednia grubo$¢ pokrywy lessowej wynosi 6-7
m na wschéd od Opatowa, a w rejonie miasta dochodzi do 15m. Migzszos¢ pokrywy wzrasta
ku potudniowi oraz w zagtebieniach terenu, maleje na wyniostosciach, gdzie zostata usunieta

przez erozje i wywianie.

Zadne z przedsiewzieé, ktére planowane sg w ramach Strategii rozwoju elektromobilno$ci
Powiatu Opatowskiego (m.in. zakup jednostek zero emisyjnych w transporcie zbiorowym,
zakup systemow usprawniajgcych komunikacje publicznego transportu zbiorowego, budowa
drég rowerowych, budowa wezfa przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terendw dworca PKP,
stworzenie strefy czystego transportu niskoemisyjnego), nie bedg znaczgco oddziatywaé na
Srodowisko, klimat. Przyszte dziatania mogg przyczyni¢ sie do poprawy klimatu poprzez

ograniczenie m.in. negatywnego wptywu transportu na srodowisko, klimat.
3.1.3. Ochrona przyrody

W ponizszej tabeli przedstawiono udziat terenéw objetych formami ochrony przyrody na tle

kraju, wojewddztwa i powiatdw osciennych.
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Tab. 1 Obszary prawnie chronione na terenie Powiatu Opatowskiego

Jednostka Udziat powierzchni ogétem %
POLSKA 32,3
SWIETOKRZYSKIE 64,9
Powiat Opatowski 14,5
Powiat Ostrowiecki 73,4
Powiat Sandomierski 7,4

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS 2022r.

Na terenie powiatu opatowskiego 14,5% powierzchni jest objeta prawng ochrong. Dla

poréwnania ze Srednig powierzchnig obszaréw chronionych catego kraju (32,3%), udziat

obszaréw objetych ochrong jest ponad dwukrotnie mniejszy, natomiast poréwnujac do

wojewoddztwa (64,9%) wartos¢ ta jest czterokrotnie nizsza.

Powierzchnia obszaréw chronionych jest takze rézna wzgledem powiatdow osciennych.

Jedynie na terenie powiatu sandomierskiego udziat powierzchni obszaréw chronionych jest

mniejszy i wynosi 7,4%.

Gtowne formy ochrony przyrody powiatu opatowskiego na tle kraju, wojewddztwa i powiatow

osciennych przedstawia ponizsza tabela.

Tab. 2 Powierzchnia obszaréw prawnie chronionych na terenie Powiatu Opatowskiego

Powierzchnia km®

Jednostka . . Parki Rezerwaty Parki Obs.zary Uzytki Stanowiska Zequfy
Powierzchnia Narod d kraiob chronionego Kologi doki tacyi przyrodniczo--
arodowe przyrody ajobrazowe krajobrazu eKologiczne okumentacyjne krajobrazowe
Polska 101 073,33 3151,28 1695,84 26 107,51 70217,89 554,29 9,80 1187,97
gwietokrzyskie 7 604,13 76,26 37,94 1263,53 6 254,72 7,69 0,29 1,08
Powiat - 132,28 0,00 0,00 14,80 117,46 0,04 0,00 0,00
Opatowski
Powiat 452,60 0,00 4,72 17,65 434,70 0,00 0,00 0,08
Ostrowiecki
Powiat - 50,15 0,00 7,05 0,00 43,06 0,03 0,00 0,02
Sandomierski
Powiat 356,91 0,00 0,09 0,00 356,78 0,00 0,00 0,07
Staszowski

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS 2022r.

Na terenie powiatu opatowskiego wystepujg nastepujgce formy ochrony przyrody:

Tab. 3 Formy ochrony przyrody na terenie Powiatu Opatowskiego

Lp. Kod Forma ochrony Nazwa Data utworzenia
) Jeleniowski Park
1 PL.ZIPOP.1393.PK.114 park krajobrazowy . 1988-06-10
Krajobrazowy
b hroni
2 PL.ZIPOP.1393.0CHK.354 obszar Chronionego. |40 niowsko-Staszowski 1996-01-25
krajobrazu
3 PL.ZIPOP.1393.5D.15 stanowisko Zespof utworow 2000-11-14
dokumentacyjne geologicznych
4 PL.ZIPOP.1393.0CHK.126 obszar chronionego Jeleniowski Obszar 2001-11-03
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https://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/search.jsf
https://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/search.jsf
https://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/search.jsf
https://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/search.jsf

Lp.

Kod

Forma ochrony

Nazwa

Data utworzenia

krajobrazu Chronionego Krajobrazu
5 PL.ZIPOP.1393.N2K.PLH060045.H obszar natura 2000  |Przetom Wisty w Matopolsce 2009-02-13
6 PL.ZIPOP.1393.N2K.PLH260028.H obszar natura 2000 Ostoja Jeleniowska 2011-02-08
7 PL.ZIPOP.1393.N2K.PLH260019.H obszar natura 2000 Dolina Kamiennej 2011-02-08
8 PL.ZIPOP.1393.N2K.PLH260036.H obszar natura 2000 Ostoja Zyznéw 2011-02-08
9 PL.ZIPOP.1393.N2K.PLB140006.B obszar natura 2000 Matopolski Przetom Wisty 2004-11-05

Zrédto: GDOS.

Wiekszos¢ obszaréw chronionych obejmuje niewielkie, ale przyrodniczo wazne tereny wzdtuz

rzeki Wisty (bedacej wschodnig granicg powiatu) oraz tereny na zachodzie i potudniowym

zachodzie powiatu.

Précz tego na omawianym obszarze znajdujg sie 92 pomniki przyrody.

Ponizej przedstawiono lokalizacje obszaréw chronionych na terenie Powiatu Opatowskiego.
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https://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/search.jsf
https://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/search.jsf
https://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/search.jsf
https://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/search.jsf

Mapa 1. Lokalizacja obszarow i obiektow chronionych na terenie Powiatu Opatowskiego (czesc
wschodnia)

Zrédto: https://mapy.geoportal.gov.pl/
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Mapa 2. Lokalizacja obszardow i obiektow chronionych na terenie Powiatu Opatowskiego (czesc
zachodnia)

Zrédto: https://mapy.geoportal.gov.pl/

Przez pétnocno-wschodnig czes¢ powiatu przebiegajg tez korytarze ekologiczne - Gtowny
Potudniowo-Centralny Korytarz Sieradowicki PK i Dolina Kamiennej GKPdC-3. Ich przebieg

przez obszar powiatu przedstawia mapa ponizej.
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Mapa 3. Korytarze ekologiczne na terenie Powiatu Opatowskiego
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Opis obszarowych form ochrony przyrody:

1.

2.

3.

Jeleniowski Park Krajobrazowy. Jego flora liczy az 700 dziko rosngcych gatunkow,
sposrod ktorych 21 to gatunki rzadkie i zagrozone wyginieciem. Na terenie Parku
znajduje sie Pasmo Jeleniowskie, drugie co do wielkosci pasmo Gér Swietokrzyskich.
Atrakcjg geologiczng sg gotoborza — czesciowo juz porosniete — znajdujgce sie na
gorskich zboczach Gory Jeleniowskiej i Szczytniaka, chronione w trzech rezerwatach
przyrody.

Na jego terenach, w czasach przedchrzescijanskich, znajdowaty sie wazne miejsca
kultu poganskiego. Prowadzono tam takze badania archeologiczne dotyczace
starozytnego hutnictwa i gérnictwa.

Jeleniowski Obszar Chronionego Krajobrazu. Obszar Chronionego Krajobrazu
stanowigcy otuline parku obejmuje gt. tereny uzytkowane rolniczo i obszary
zurbanizowane. Uzytki rolne zajmujg 79% ogodlnej powierzchni, lasy tylko 11%. Otulina
to obszar charakteryzujgcy sie ogromnymi walorami przyrodniczo krajobrazowymi.
Ustanowiono tu piekny krajobrazowo a jednoczesnie posiadajgcy wyjatkowg wartosc
naukowg i dydaktyczng (ze wzgledu na przyrode nieozywiona) rezerwat geologiczny
"Wawodz w Skatach"-wystepujgce tu naturalne murawy i zarosta kserotermiczne
porastajg zbocza wawozéw z wychodniami skat dewonskich. Podobne zespoty
roslinnosci kserotermicznej wystepujg na obszarach krasowych w okolicach tagowa
i Piotrowa. Na obszarze otuliny spotka¢ mozna takze pojedyncze obiekty przyrodnicze
chronione w formie pomnikdw przyrody. Sposrdd czterech zarejestrowanych na tym
obszarze trzy to pomniki przyrody ozywionej (deby, topole biate), zachowane na
terenie dawnych parkow podworskich w Grzegorzowicach i Czajecicach, a czwarty to
obiekt przyrody nieozywionej. Obszar otuliny to teren na, ktérym znajduje sie takze
wiele obiektéw Swiadczgcych o bogactwie dziedzictwa kulturowego. Najcenniejszym
zabytkiem architektury sakralnej jest XIV wieczny kosciét w Grzegorzowicach. Do
ciekawszych obiektéw budownictwa swieckiego nalezg pozostatosci zespotéw matych
dwordw, zwykle wraz z parkami. Sg to dworskie uktady przestrzenne w: Czajecicach,
Grzegorzowicach, Jeleniowie, Wronowie i Mirogonowicach.

Jeleniowsko-Staszowski Obszar Chronionego Krajobrazu potozony jest pomiedzy
dolinami Koprzywianki i Czarnej i obejmuje wschodni kraniec Gér Swietokrzyskich,
Pogodrza Szydtowskiego i Niecki Potanieckiej. Jest to obszar o bardzo urozmaiconej
rzezbie i silnie zalesiony; lasy stanowig ok. 55%, a uzytki rolne ok. 40% stanowigc
lokalny cigg ekologiczny. Wsrdd laséw dominujg tu bory sosnowe, bory mieszane, bory
trzcinnikowe, tegi subkontynentalne oraz bory mieszane Swieze przechodzgce w grad

wysoki i swietlistg dgbrowe. Ponadto wystepujg bory i lasy wilgotne - olsy. Wsrdd

str. 31



roslinnosci le$nej zdecydowanie przewaza drzewostan sosnowy, a uzupetnieniem sg
deby, brzozy, jodty, modrzew, olcha, buk. Wiek drzewostanu bardzo zrdznicowany,
przewaza drzewostan wieku 50-100 lat w obrebie lasow panstwowych jak i
prywatnych. W lasach prywatnych jest duzy udziat drzewostanu mtodego ponizej 50
lat wystepujgcego na matych powierzchniach, rzedu kilku aréow porastajgcego gleby
stabszych klas i nieuzytki. Rowniez wzdtuz dolin rzek i ciekdw ciggna sie zadrzewienia
gtownie olchy, topoli i wierzby. Wzdtuz drog ciggng sie zadrzewienia szpalerowe,
gtéwnie lip, topoli, jesiondw i kasztanowcéw. W lasach poza skupiskami drzew
znajduje sie réznorodna roslinno$¢ krzewiasta oraz bogate runo lesne. Spotykane
gatunki zwierzat to: sarny, jelenie, kuny, tosie, bobry, dziki, zajgce, lisy, dzikie kaczki,
bazanty i kuropatwy. W wilgotnych dnach dolin rzek, ciekow i oczek wodnych
wystepujg bogate florystyczne zespoty roslinnosci szuwarowo-bagiennej, tgkowo
bagiennej i bagienno-torfowiskowej z szeregiem rzadkich i chronionych gatunkow
roslin i ptakéw. Ponadto wystepujg na tych terenach zbiorowiska murawowe i
krzewiaste w miejscach nie przydatnych do uprawy: na Scianach wawozow lessowych,
na stromiznach zboczy oraz na bardzo ptytkich glebach. Charakterystyczng roslinnoscia
dla tego obszaru sg cieptolubne zbiorowiska kserotermiczne pochodzenia
potudniowoeuropejskiego z szeregiem rzadkich i chronionych gatunkéw roslin.
Siedliskami dla takich zespotéw roslinnych sg najczesciej suche, stoneczne zbocza

wzgbrz, dolin rzecznych i wawozow, zwtaszcza o ekspozycji potudniowej. Gleby
przewaznie ptytkie, a miejscami skaliste, sg zasobne w weglan wapnia CaCOs i dzieki
temu s3 wybitnie ciepfe. Na siedliskach takich panujg specyficzne warunki
mikroklimatyczne: wysokie temperatury powietrza i gleby oraz trudnosci w
zaopatrywaniu roslin w wode, zwifaszcza w porze suszy letniej. Sprzyja to
wystepowaniu gatunkéw o duzych wymaganiach termicznych i odpornych na deficyty
wodne.

PLH060045 Przetom Wisty w Matopolsce. Obszar obejmuje przefomowy odcinek doliny
Wisty, od ujscia Sanny powyzej Annopola do miasta Putawy. Wisle towarzyszg liczne
starorzecza, tachy i zastoiska, piaszczyste wyspy, namuliska, rozlegte ptaty zarosli
wierzbowych oraz - lokalnie - ptaty tegdw nadrzecznych. Czes$¢ koryta rzeki jest
obwatowana, a obszar miedzywala zajety jest przez ekstensywnie uzytkowane tgki i
zaro$la wierzbowe. W goérnym biegu rzeki, na stromych, wapiennych i lessowych
skarpach wznoszacych sie nad doling (osiggajacych miejscami nawet do 90 m
wysokosci wzglednej) wystepujg cenne ptaty muraw kserotermicznych. Do Wisty
uchodzg liczne mniejsze cieki wodne i w tych rejonach spotyka sie interesujgce
siedliska ekotonowe. Dolina Wisty jest jedng z niewielu w Europie duzych rzek,

zachowanych w stanie wzglednie naturalnym.
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Dolina na tym odcinku ma charakter przetomu i posiada unikalne walory
krajobrazowe. Stwierdzono tu 10 rodzajow siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Rady
92/43/EWG (24% powierzchni) oraz 21 gatunkdw z Zatgcznika Il tej Dyrektywy. Obszar
obejmuje fragment ostoi ptakow wodno - btotnych o randze europejskiej (IBA E 63),
waznej zaréwno dla gatunkéw legowych jak i migrujacych. W "Paneuropejskiej
strategii ochrony rdznorodnosci biologicznej i krajobrazowej" Dolina Wisty zostata
zaliczona do 10 systemow rzek Europy, ktérym nadano priorytet ochrony naturalnych
waloréw. Uwazana jest za korytarz ekologiczny rangi europejskie;j.

PLH260028 Ostoja Jeleniowska. Obszar obejmuje fragment drugiego co do wysokosci
pasma Gor swietokrzyskich - pasma Jeleniowskiego, bedgcego przedfuzeniem na
wschod pasma tysogoérskiego. Utozone jest ono réwnoleznikowo, zbudowane z
odpornych na wietrzenie skat kambryjskich, w catosci pokryte lasami. W sktad obszaru
wchodza wzniesienia: Goéra Jeleniowska (535m n.p.m), Szczytniak (553,7 m n.p.m), i
Goéra Wesotéwka (468,6 m n.p.m.). Wierzchowiny majg wyréwnane powierzchnie z
tagodnymi spadkami. Charakterystycznym elementem pasma sg wystepujace na
zboczach rumowiska piaskowcéw kwarcytowych tzw. gotoborza, najwieksze z nich
objete sg ochrong rezerwatowa. Stoki porozcinane sg licznymi dolinkami, w niektérych
znajdujg sie zrodliska dajgce poczatek potokom. Podndza pokrywa materiat zmyty ze
stokéw i warstwa lessu.

Jeden z wiekszych kompleksow lesnych zajmujgcych czes¢ Pasma tysogdrskiego w
Gorach Swietokrzyskich. Ostoja zdominowana jest przez lasy bukowo-jodtowe (zyzne i
kwasne buczyny, wyzynne bory jodtowe) rzadziej grady i tegi, sporadycznie wystepujg
niewielkie pfaty tgk ekstensywnie uzytkowanych. Na terenie obszaru wystepujg tez
dobrze wyksztatcone piargi i gotoborza krzemianowe. Celem ochrony tego obszaru jest
zabezpieczenie naturalnego lasu o charakterze gérskim na nizu z obecnoscig gatunkéw
chronionych i gorskich (w przypadku wprowadzenia wtasciwych sposobdéw ochrony
ekosystemoéw lesnych jest wysoce prawdopodobne spontaniczne odtworzenie sie
swoistej lasom naturalnym zoocenozy bezkregowcow, dzieki bezposredniej bliskosci
Swietokrzyskiego Parku Narodowego i istnieniu potencjalnych drég migracji fauny z
jego obszaru).

PLH260019 Dolina Kamiennej. Obszar znajduje sie w obrebie mezoregionu Przedgorze
ltzeckie. Ostoje stanowi rozlegta dolina Kamiennej, ktéra jest klasyczng réwning
denudacyjna, ktdérej wysokoéci absolutne rzadko przekraczajg 200 m. Od Cmielowa
Kamienna wykorzystuje zagtebienie uskoku i ptynie w kierunku pétnocnym. Na tym
odcinku tworzy ona dwa malownicze przetomy, jeden w Podgrodziu, a drugi w
Battowie. Dla tego fragmentu charakterystyczne sg strome lessowe lub wapienne

krawedzie urozmaicone przez liczne odstoniecia skat wapiennych, wawozy, jaskinie lub
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jary. Obszar zbudowany jest ze skat wapiennych stanowigcych obrzeze mezozoiczne
Gor Swietokrzyskich, z utworéw $rodkowej i gérnej jury oraz skat kredowych, cechuje
sie znacznymi wyniostosciami, schodzgcymi stromymi krawedziami w doline rzeki.
Dolina rzeki jest rozlegta, podlega zalewom. Obfituje w starorzecza i zastoiska. W
dolinie dominuja rozlegte ekstensywnie uzytkowane tgki o zmiennym uwilgotnieniu, a
takze tegi i zaro$la wierzbowe. Krawedzie i zbocza doliny miejscami zajete sg przez
murawy kserotermiczne. Obszar dodatkowo urozmaicajg wydmy i liczne leje krasowe.
Od poétnocnego przetomu Kamienna skreca w kierunku pdtnocnym i uchodzi do Wisty.

Obszar ma silnie zréznicowana i bogatg roslinnos¢. Zwigzane jest to z duzym
urozmaiceniem podfoza skalnego, rzezby, gleb, a takze dziatalnoscig ludzky. Na
siedliskach oligotroficznych, piaszczysto-ilastych dominujg swieze bory sosnowe i bory
mieszane. Na glebach lessowych, zwtaszcza na zboczach doliny Kamiennej zachowaty
sie fragmentarycznie zyzne gradowe lasy lisciaste z rzadkimi i prawnie chronionymi
roslinami takimi jak: Aconitum moldawicum, A.variegatum, Omphalodes scorpioides,
Lathyrus laevigatus. Duza warto$¢ przyrodniczg przedstawiajg rezerwaty lesne
Modrzewie, Uléw, Lisiny Bodzechowskie. Ogoétem stwierdzono tu wystepowanie 13
typow siedlisk przyrodniczych z zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej, zajmujgcych
tacznie ponad 42% obszaru. Do najcenniejszych nalezg murawy kserotermiczne, w tym
naskalne oraz ostnicowe, z wieloma cennymi i zagrozonymi gatunkami (np. Carex
pediformis, Stipa pulcherrima, S. joannis, Iris aphylla), tgki o réznym stopniu
uwilgotnienia, grady oraz starorzecza, a takze niewielkie fragmenty tegowych lasow
debowo-wigzowo-jesionowych. Znaczenie obszaru podnosi zdecydowanie fakt, iz
wystepuje tu jedna z najliczniejszych i dosyc stabilnych w Polsce populacji Cypripedium
calceolus. Wystepujg tutaj gatunki zwierzat z Il zatgcznika Dyrektywy Siedliskowej:
Barbastella barbastellus, Castor fiber, Lutra lutra, Triturus cristatus, Bombina bombina,
Aspius aspius, Ophiogomphus cecilia, Maculinea teleius (=Phengaris teleius), Lycaena
dispar i Osmoderma eremita. Dla tego ostatniego gatunku ostoja jest szczegdlnie
wazna, gdyz chroni ona dwa bardzo dobrze zachowane i o naturalnym charakterze
stanowiska (Lisiny Bodzechowskie i Uléw). Populacje ptazéw charakteryzujg sie duzg
liczebnoscig. Naturalny charakter rzeki i wystepujgce rozlewiska na utworach
weglanowych wapieni jurajskich znajdujace sie pomiedzy Ostrowcem a Cmielowem
stanowig dogodne siedliska dla wystepowania mieczakdw. Na ptaskiej powierzchni
spokojny nurt rzeki utrwalit drobne oczka wodne i dominujgce zawodnione rozlewiska
z turzycami i patkag wodnga. Sg to bardzo dobre warunki dla takich gatunkéw jak Vertigo
angustior i Vertigo moulinsiana. Dolina Kamiennej jest miejscem legéw: Aquila
pomarina, Tringa totanus, Gallinago gallinago, Crex crex i Rallus aquaticus. Na

otaczajacych doline murawach kserotermicznych licznie wystepuje: Scolia hirta,
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Mantis religiosa i Coronella austriaca. Nalezy podkresdlié, ze dolina Kamiennej stanowi
wazny korytarz ekologiczny o randze krajowej. Ostoja posiada takze znaczne walory
krajobrazowe, zwtaszcza w odcinkach przetomowych doliny Kamiennej z licznymi
odstonieciami skalnymi, jaskiniami oraz gtebokimi wawozami. Zgodnie z danymi PIG
PIB na tym terenie znajdujg sie trzy jaskinie krasowe Schronisko w Baftowie, Stroma
Szczelina, Szpara w tomiku. Sg to niewielkie jaskinie. Pierwsza z nich ma dtugosci
zaledwie 2,5 m. Prowadzi do niej niewielki, naturalny otwér schroniska o ksztatcie
trojkatnym i wymiarach: szerokos¢ 0,5 m, wysoko$¢ 0,4 m. Wprowadza do krétkiego
korytarzyka, rozszerzajgcego sie nieco o wysokosci do 1,3 m. Korytarzyk szybko sie
zaciska przechodzgc w szczeliny zaryglowane blokami skalnymi. Dno schroniska
pokrywa gleba z gruzem. Schronisko wystepuje w wapieniach gérnojurajskich. Stanowi
ono pustke zawaliskowg, ewentualnie krasowo-zawaliskowg powstatg wzdtuz szczeliny
dzielgcej masywy skatkowe. Stroma szczelina, najwieksza z jaskin, ma dfugos¢ 10,5 m i
gtebokos¢ 2,5 m. Posiada dwa naturalne otwory. Dolny otwdr ma ksztatt trojkatny i
wymiary: szerokos$¢ u podstawy 1,6 m, wysokos$¢ 2 m. Wyzej potozony otwor jest
pochylong szczeling o szerokosci 0,2-0,4 m przechodzacg w dolnej czesci w studzienke
o $rednicy 0,7 m. Na przedtuzeniu tego otworu ku gérze rozwija sie pionowa szczelina
krasowa o stromym dnie z kilkoma prozkami. W dét prowadzi wspomniana juz
studzienka o gtebokosci 1 m przechodzgca w nachylony korytarzyk, ktéry biegnie do
dolnego otworu. Dno szczeliny i korytarzyka tworzy pylasta gleba z gruzem. Jaskinia
wystepuje w wapieniach goérnojurajskich. Stanowi forme krasowa rozwinietg wzdtuz
szczeliny ciosowej. W jej skrasowiatych $cianach widoczne sg doskonale
wypreparowane struktury sedymentacyjne i szczatki organiczne (soczewkowe kolonie
korali). Szpara w tomiku to jaskinia o dtugosci 4 m i gtebokosci 0,5 m. Ma sztucznym
otwor o ksztatcie prawie owalnym, szerokosci 0,7 m i wysokosci 0,5 m. Otwér jest
czesciowo zasypywany rumoszem zwietrzeliny wapieni znad krawedzi tomika. Zaraz za
otworem schronisko rozdziela sie na dwa korytarzyki rozchodzace sie w przeciwne
strony i rozwiniete wzdfuz jednej szczeliny ciosowej réwnolegtej do Sciany tomika.
Lewy korytarzyk stanowi zacie$niajgcg sie szczeline, prawy szybko konczy sie w
blokowisku. Schronisko wystepuje w wapieniach goérnojurajskich. Jest pustka
pseudokrasowg typu szparowego (crevice type) rozwinietg wzdtuz szczeliny ciosowej
poszerzonej w wyniku speftzywania mas skalnych po stromym zboczu. Z lewego,
wschodniego korytarzyka wyczuwa sie wyrazny cigg powietrza. W poblizu (na zachéd
od otworu) rozwija sie na tej samej szczelinie mniejsza nisza pseudokrasowa.

PLH260036 Ostoja Zyzndw. Ostoja Zyzndw potozona jest w obrebie mezoregiondw
Wyzyna Sandomierska, Goéry Swietokrzyskie i Pogodrze Szydtowskie. W czesci

wschodniej  geologicznym  fundamentem  obszaru jest przedtuzenie  Goér
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Swietokrzyskich, natomiast w kierunku wschodnim na skaty paleozoiczne sg natozone
osady morskie transgresji miocenskiej. W wiekszosci obszar pokrywa znacznej grubosci
pokrywa lessowa, co sprawia, ze powierzchnia terenu jest dosy¢ ptaska, rozcieta przez
doptyw Wisty - Koprzywianke wraz z doptywami. Koprzywianka, lewostronny doptyw
Wisty jest to najdtuzsza rzeka ptyngca przez Wyzyne Sandomierska, a jednoczesnie
majgca najwieksze dorzecze. Najwiekszym doptywem Koprzywianki na obszarze jest
rzeka Kacanka. Utworzono na niej rozlegty zbiornik wodny w Szymanowicach k.
Klimontowa. Wystepujace tu gleby to gtdwnie brunatnoziemy, rzadziej czarnoziemy,
przez co teren jest intensywnie uzytkowany rolniczo. Charakterystyczny dla obszaru
krajobraz to stosunkowo ptaska wyzyna lessowa, wyniesiona na wysokos$¢ 220-290 m
n.p.m., z bardzo gestg siecig dolin i wawozdéw lessowych, parowdw oraz wzgdrz o
stromych $cianach stanowigcych dopetnienie doliny Koprzywianki i Kacanki, bedacych
dominujgcag czescig krajobrazu. W dolinie rzeki Koprzywianki oraz jej doptywdw
znajdujg sie wychodnie starych skat z ery paleozoicznej, w tym z kambru dolnego.
Rzeka miejscami meandruje stwarzajgc dogodne siedliska dla ekstensywnie
uzytkowanych tgk, rozlewisk, zastoisk oraz ptatéw tegdéw. Rozleglejsze powierzchnie
zajete zwtaszcza przez zbiorowiska tgkowe o réznym stopniu wilgotnosci znajdujg sie w
dolinie rzeki Kacanki. Zbocza dolin rzecznych, wawozéw lessowych, skarpy srédpolne
pokrywajg murawy kserotermiczne. Dominujgcymi zbiorowiskami lesnymi sg bory
sosnowe i mieszane, nierzadko jednak trafiajg sie réznego typu zbiorowiska gradowe,
rozcztonkowane czesto gtebokimi wawozami i jarami, zwtaszcza na zboczach dolin
rzecznych. Ogdtem stwierdzono tu wystepowanie 15 typow siedlisk przyrodniczych z
zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej, zajmujacych tgcznie ponad 40% obszaru.
Najwieksze znaczenie w Ostoi przedstawiajg bardzo dobrze wyksztatcone i uzytkowane
ekstensywnie Swieze taki, fragmenty muraw kserotermicznych, zbiorowiska tegowe
oraz cenne roézne typy gradéw o wysokiej bioréznorodnosci na poziomie gatunkdw
roslin w skali regionu oraz kraju. Stwierdzono tu nagromadzenie gatunkow
chronionych, zagrozonych w tym duzg liczbg gatunkéw gorskich. Na réznego typu
murawach kserotermicznych wystepuje wiele rzadkich i zagrozonych w skali kraju
gatunkoéw, np. Cerasus fruticosa, Orthanta lutea. Bogate tgki naweglanowe nad rzekg
Kacankg sprzyjajg rozwojowi populacji poczwardwki zwezonej Vertigo angustior. W
rzece Koprzywiance wystepuje skéjka gruboskorupowa Unio crassus. Ostoja jest wazna
dla zachowania licznej populacji Osmoderma eremita i Maculinea nausithous
(Phengaris nausithous), ten ostatni gatunek znajduje sie tutaj na granicy zasiegu. Na
terenie proponowanej ostoi wystepujg takze motyle: Maculinea teleius (Phengaris
teleius), Lycaena dispar, Lycaena helle i wazka Ophiogomphus cecilia. Bardzo licznie

wystepuje tutaj Bombina bombina. Stwierdzono takze wystepowanie innych gatunkéw
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z Zatagcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG: Barbastella barbastellus, Castor fiber, Lutra
lutra, Lampetra planeri, Cottus gobio oraz gatunki z | Zatgcznika Dyrektywy Ptasiej:
Alcedo atthis, Dryocopus martius, Circus aeruginosus, Circus pygargus i Crex crex.
Dolina Koprzywianki wraz z doptywami stanowi wazny korytarz ekologiczny o randze
krajowej. Ostoja posiada takze znaczne walory krajobrazowe.

8. PLB140006 Matopolski Przetom Wisty. Obszar obejmuje odcinek doliny Wisty miedzy
Jozefowem a Kazimierzem. Charakterystyczne dla niego sg wysokie brzegi, meandry i
liczne wyspy. Wyspy te majg rdézny charakter: od niskich, piaszczystych, nagich
wysepek po wyzej wyniesione, porosniete roslinnoscig i np. wykorzystywane jako
pastwiska. Brzegi rzeki i terasa zalewowa. sg pokryte zaroslami wiklinowymi i lasami
wierzbowo-topolowymi, tgkami kosnymi i pastwiskami. Wystepuje co najmniej 14
gatunkow ptakéw z Zatacznika | Dyrektywy Ptasiej, 4 gatunki z Polskiej Czerwonej
Ksiegi (PCK). Wazna ostoja rybitw - biatoczelnej i rzecznej; jedno z nielicznych w kraju
stanowisk legowych ostrygojada. W okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1%
populacji krajowej (C3, C6) nastepujgcych gatunkow ptakéw: dzieciot biatogrzbiety
(PCK), mewa czarnogtowa, rybitwa biatoczelna (PCK), rybitwa rzeczna, szablodziéb,
batalion (PCK), krwawodziéb, mewa pospolita, ostrygojad (PCK) i rycyk; w stosunkowo
wysokim zageszczeniu (C7) wystepuje ptaskonos, nuroges i zimorodek. Wazna ostoja

dla ptakéw wodno-btotnych
3.1.4. Gleby

Na terenie powiatu opatowskiego dominujg gleby lessowe kompleksu pszenno-buraczanego
bardzo dobrego i dobrego (63%). Pozostate 37% to gleby gorszej jakosci kompleksu
zytnioziemniaczanego (gmina Tartéw, pétnocna czes¢ gminy Ozaréw, potudniowo-zachodnia
cze$¢ gminy lwaniska i Backowice). Powiat opatowski charakteryzuje sie wysokg kategorig

gleb. Ok 63% powierzchni powiatu stanowig gleby klasy I-1II.

W ponizszej tabeli zaprezentowano szczegdtowe zestawienie procentowe poszczegdlnych klas
gleb na obszarze powiatu opatowskiego, w podziale na poszczegdlne gminy. Zgodnie z danymi
wskazanymi w tabeli mozna zauwazy¢, ze najlepsze gleby znajdujg sie na obszarze Gminy

Wojciechowice oraz Lipnik.

Tab. 4 Zestawienie klas gleb na obszarze powiatu opatowskiego z uwzglednieniem poszczegdlnych
gmin

Jednostka KI. 1 Kl. 2 KI. 3 Kl. 4 KI5 KI. 6
Wojciechowice 23% 41% 26% 7% 2% 1%
Tarléow 0% 1% 19% 47% 18% 15%
Sadowie 2% 28% 56% 11% 1% 0%
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Jednostka KI. 1 KI. 2 KI. 3 KI. 4 KI. 5 KI. 6
Lipnik 18% 39% 37% 5% 1% 1%
lwaniska 1% 10% 25% 37% 18% 9%
Backowice 0% 6% 54% 32% 6% 1%
Opatow 3% 36% 50% 9% 1% 0%
Ozardéw 8% 19% 23% 26% 13% 11%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ze Strategii Rozwoju Powiatu Opatowskiego

Powiat Opatowski charakteryzuje sie wysokim wskaznikiem jakosci przestrzeni produkcyjnej, i
jest to szczegdlnie istotne w odniesieniu do potencjalnych mozliwosci rozwoju powiatu.

Powierzchnia obszaréw rolniczych powiatu opatowskiego wynosi 72 870 ha, z czego grunty
orne zajmujg 66 256 ha, faki 3 415 ha, pastwiska 3 019 ha, natomiast 180 ha stanowig

pozostate uzytki rolne.
3.1.5. Wody powierzchniowe i podziemne

Wody Powierzchniowe

Obszar Powiatu Opatowskiego nalezy do trzech zlewni drugiego rzedu. Pétnocno-wschodni i
podtnocno-zachodni fragment obszaru mieszczg sie w dorzeczu Kamiennej. Potnocny fragment
nalezy do zlewni Opatéwki. Najwieksza, potudniowa czes¢ terenu potozona jest w zlewni
Koprzywianki. Znaczng czes¢ obszaru zajmuje zlewnia rzeki Opatowki, ktéra wptywa do Wisty
poza wschodnig granicg. Opatowka bierze poczatek na wschodnich zboczach Pasma
Jeleniowskiego, w pétnocno-zachodniej czesci obszaru. Zasila jg kilka matych ciekéw. taczg sie
one z Opatdwka na terenie miasta Opatdw. Rzeka ta jest na przewazajgcej czesci swego biegu
nieuregulowana, ptynie najczesciej waska, gteboko wcietg doling. Najwieksza szerokosé doliny
wynosi okoto 300 m.

Przewazajgca, potudniowa cze$¢ obszaru znajduje sie w zlewni rzeki Koprzywianki,
lewobrzeznego doptywu Wisty. Koprzywianka wyptywa na potudniowym zboczu Pasma
Jeleniowskiego na wysokosci okoto 400 m n.p.m. Rzeke zasila kilka doptywdw, ptyngcych z
rejonu Modliborzyc, Mydtowa, Wtostowa i Radwana. W swym gérnym biegu Koprzywianka
ma waska, gteboko wcietg doline o szerokosci nie przekraczajgcej 550 m.

Niewielka role odgrywajg na omawianym terenie zbiorniki wodne. Sg to mate stawy, czesto
zabagnione i pozarastane. Wieksze stawy znajdujg sie w miejscowosciach: Wtostow, Swojkow,
Sobiekuréw i Ujazd. Niewielki zbiornik wodny powstat takze w dawnym wyrobisku ztoza
wapieni dolomitycznych ,Karwow” (ztoze o zakonczonej eksploatacji, usuniete z krajowego
bilansu zasobdéw kopalin). Zarejestrowano rowniez kilka zrodet wyptywajgcych w dolinach

ciekow. Najbardziej znane jest Zrédto bt. Wincentego Kadtubka w Karwowie k. Opatowa.
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Zrédto to wraz z odstonieciem geologicznym w jego rejonie zostato uznane za stanowisko
dokumentacyjne przyrody nieozywionej.
Duzg wydajnos¢ majg réwniez zrédta w Murowancu i Haliszce, wyptywajgce z weglanowych
skat dewonu srodkowego. Badania jakosci wod powierzchniowych sg prowadzone na rzece
Koprzywiance i Opatowce. Koprzywianka na catej swej dtugosci prowadzi wody
niezadowalajgce] jakosci (IV klasa czystosci) ze wzgledu na przekroczone stezenia azotu
Kjeldahla, kadmu, ChZT-Mn i ChZT-Cr oraz zawiesiny ogdlnej. Gérna Koprzywianka jest
odbiornikiem $ciekdw komunalnych z oczyszczalni w Backowicach i Iwaniskach.
Opatowka w swym gérnym biegu jest badana w punktach pomiarowych w Zochcinku i
Waworkowi. Rzeka Opatéwka (badana w Zochcinku) prowadzi wody zadowalajgcej jakosci (llI
klasa). Badania czystosci rzeki we wsi Waworkdéw wskazujg, ze sg to wody o niezadowalajacej
jakosci (IV klasa) ze wzgledu na podwyzszone wskazniki tlenowe (BZT5, ChZT-Cr), biogenne
(amoniak, azot Kjeldahla, azotyny), biologiczne i zawiesine ogdlng. Zanieczyszczenia Opatowki
spowodowane sg miedzy innymi odprowadzaniem sciekdw z oczyszczalni miejskiej] w
Opatowie. Zanieczyszczenie wod powierzchniowych zwigzane jest z odprowadzaniem do wod
i gruntu sciekdw komunalnych i przemystowych. W ogdélnym bilansie zanieczyszczen
odprowadzanych do rzek znaczgce s3 zanieczyszczenia obszarowe pochodzace z terendw
uzytkowanych rolniczo (nawozy chemiczne i $rodki ochrony roslin). Sprzyja temu wyzynne
usytuowanie zlewni, brak laséw, pokrywa lessowa podatna na wymywanie oraz intensywnie
prowadzona gospodarka rolna.
Na odcinku pétnocno —wschodnim powiat opatowski graniczy z rzekg Wista (od miejscowosci
Maruszéw przez Stupie Nadbrzezng do miejscowosci Ciszyca), rzeka Kamienna przecina gmine
Tartow. W gminie Ozaréw tereny zalewowe rzeki Wisty zajmujg ok. 250 ha., natomiast w
gminie Tartow wielkos¢ terendw zalewowych od rzek Kamiennej i Wisty wynosi 2860 ha.
Przewidziane w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane
zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terendw dworca PKP,
budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatdow, nie bedg znaczgco,
negatywnie oddziatywaé na zagadnienie zwigzane z ochrona wéd powierzchniowych, w tym
m. in. rzeki Opatowka, Czyzéwka, Szewnianka, Koprzywianka.
Na terenie powiatu do duzych zbiornikow wodnych mozemy zaliczyc:

o zbiornik wodny w Gierczycach,

o zbiornik wodny w Janczycach,

o zbiornik wodny w Podolu,

o zbiornik wodny w Karwowie,

o zbiornik wodny w Niemienicach.
Oprocz rzek i zbiornikdw wodnych wymienionych powyzej, przez teren powiatu opatowskiego

przeptywa szereg rzek, ktore nalezg do dorzecza Wisty.
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Ponizej wymieniono rzeki z podziatem na gminy, przez ktore przeptywajgq.

1. Gmina Backowice
o Koprzywianka,
o Modliborka,
o Wszachowka,

o Piotrowka,

”

o Ciek od Piotrowa ,Piotrowka”.

2. Gmina Iwaniska

o Koprzywianka,

o tagowica,

o Modliborka,

o Kacanka,

o Radwandwka.
3. Gmina Lipnik

o Ciek do Ublinka,

o Opatowka.
4. Gmina Opatow

o Opatowka,
Podolanka,
Modliborka,
Kania,
Ciek do Ublinka,

tukawka,

o O O O O

o Ciek do Jatowes.
5. Gmina Ozaréw

o Maruszéwka,

o Kanat Ozarow — Wista.
6. Gmina Sadowie

o Trebanowka,

o Opatowka,

o Szewnianka (Kamionka).
7. Gmina Tartéw

o Potoczek,

o Pawtowka.
8. Gmina Woijciechowice

o Wojciechéwka,

o Orfowianka,
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o Ciek od Lisowa.

Wody podziemne

Na terenie powiatu opatowskiego znajdujg sie 4 nastepujgce gtéwne zbiorniki wadd
podziemnych:

o Zbiornik Niecka Radomska — 405 — wiek utworow Cr3. Szacowana powierzchnia
zbiornika 2 925km?, szacunkowe zasoby dyspozycyjne 820 tys. ma/dobe, Srednia
gtebokos¢ uje¢ 30 — 70m. Zbiornik obejmuje gminy Tartow i Ozarow.

o Zbiornik Wierzbica-Ostrowiec — 420 — wiek utwordéw J2,3. Szacowana powierzchnia
zbiornika 623,37km?. Zbiornik obejmuje gminy Ozaréw, Tartow i Wojciechowice.

o Zbiornik Wiostéw — 421 — wiek utworéw D2, 3 — dewon. Szacowana powierzchnia
zbiornika 95km?, szacunkowe zasoby dyspozycyjne 12 tys. m3/dobe, srednia gtebokos¢
uje¢ <100m. Zbiornik obejmuje gminy Backowice, Opatéw, lwaniska i Lipnik.

o Zbiornik Romandéwka — 422 — wiek utwordw J3, Ng. Szacowana powierzchnia zbiornika
69,6km?, szacunkowe zasoby dyspozycyjne 14 tys. m*/dobe, $rednia gtebokosé ujeé
<100m. Zbiornik obejmuje gmine Ozardw.

Przewidziane w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane
zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terenéw dworca PKP,
budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatdéw, nie bedg znaczaco,
negatywnie oddziatywaé¢ na zagadnienie zwigzane z ochrona wod podziemnych w tym
Gtownego Zbiornika Wéd Podziemnych GZWPnr 420 Zbiornik Wierzbica, Ostrowiec, Nr 421
Zbiornik Wtostdow, Nr 422 Zbiornik Romandwka oraz Nr 405 Niecka Radomska, a takze ujec

wad iich stref ochronnych.
3.1.6. Korytarze ekologiczne

Przez czes$¢ terenie Powiatu Opatowskiego przebiegajg korytarze ekologiczne, jednak
przewidziane w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane
zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terenow dworca PKP,
budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatdw, nie bedg znaczaco,
negatywnie oddziatywac na ochrone korytarzy ekologicznych, w tym Gtéwnego Potudniowo-
Centralnego Korytarza Sieradowickiego PK i Doline Kamiennej GKPdC-3, ktory przebiega przez

czesc terenu opracowania.
3.1.7. Szataroslinna

Gmina Opatéw jest uboga w szate lesng (lasy zajmujg powierzchnie 255 ha), ktora stanowi
zaledwie 2,2% ogodlnej powierzchni. Podstawowa czes¢ terendw lesnych znajduje sie w rejonie
Wymystowa, na potudniu gminy, gdzie wystepuje 50-letni las z przewagg sosny na siedliskach

boru mieszanego.
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Mniejszg powierzchnie zajmuje las topolowy w rejonie Nikisiatki Duzej i brzozowy, porastajgcy
wawozy i parowy w okolicy Nikisiatki Matej. Lasy panstwowe podlegajg Nadlesnictwu Staszéw
i sg zarzadzane przez nie. Poza tymi nielicznymi lasami wystepujg zadrzewienia wokot
zabudowy, wzdtuz dréog oraz o duzej wartosci historycznej i przyrodniczej skupiska
starodrzewu w formie parkéw podworskich; w Nikisiatlce Matej istnieje park podworski o
powierzchni 4 ha objety ochrong prawng, wpisany do rejestru zabytkéw wraz ze strefami
Scistej ochrony konserwatorskiej i powigzan widokowych.
Drugim cennym obiektem (o powierzchni 2,96 ha) jest starodrzew parku podworskiego w
Jatowesach (pojedyncze okazy lipy, wigzu, aleja z kasztanowcdw i grabow, szpaler z gtogow),
rowniez pod ochrong konserwatora zabytkow.
Ochrong poprzez wpis do rejestru zabytkow objete s3 ponadto skupiska starodrzewu w
formie parkéw podworskich w Pobroszynie (o pow. ok. 2,0 ha) i Jagninie (o pow. ok. 1,25 ha).
Dotychczas nie podlegajg ochronie prawnej cenne parki historyczne w miejscowosciach:
Oficjatéw (o pow. ok. 3,00 ha), Zochcinek (o pow. ok. 5,00 ha) oraz obiekt o wartosci srednie;j
w Podolu (o pow. ok. 4,00 ha) i Lipowej. Starodrzew wystepujgcy na terenie tych obiektéw to
gtéwnie: lipy drobnolistne, kasztanowce, topole, graby, klony - okazy o charakterze
pomnikowym. Korzystng role odgrywajg sady owocowe, ktére zastepujg las. Najwieksze
kompleksy sadéw wystepujg w Lipowej, gdzie ich powierzchnia siega ponad 100 ha.
W granicach miasta Opatowa zadrzewionych jest 6 ha powierzchni. Najczesciej obserwuje sie
jawor, jarzebine, jesion, orzech wtoski, klon, lipe drobnolistng, wielkolistng, srebrzystg, wiaz
szyputkowy, kasztanowiec, modrzew, topole i wierzby.
Zasoby przyrody objete ochrong prawng - Na terenie gminy ochrone prawng (Ustawa o
ochronie przyrody z dnia 16.10.1991r. Dz. U. Nr 114) zastosowano dla 14 pomnikéw przyrody
zywej znajdujacych sie w miejscowosciach:
o Oficjatow: lipa szerokolistna (przy drodze Sandomierz - Opatéw obok kapliczki);
o Jatowesy: wigz szyputkowy (w parku podworskim), topola szara (w parku podworskim),
kasztanowiec biaty (w parku podworskim);
o Zochcinek: lipa drobnolistna (w parku podworskim), topola kanadyjska (w parku
podworskim), lipa drobnolistna (w parku podworskim);
o Nikisiatka Mata: deren jadalny (w parku podworskim), lipa drobnolistna (w parku
podworskim),
o Brzezie: lipa drobnolistna (na terenie dawnego majgtku podworskiego);
o Podole: kasztanowiec biaty (w parku podworskim), Swierk pospolity (w parku
podworskim), lipa drobnolistna (w parku podworskim);
o Opatdéw: kasztanowiec biaty (teren Szkoty Podstawowej Nr 1).
Ochrona prawna obejmuje tez jeden pomnik przyrody nieozywionej - wzgodrze Czarci Kamien

w Opatowie, potozone przy drodze polnej do Zochcinka.
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Pomniki przyrody zostaty utworzone na mocy Zarzadzenia Wojewody Tarnobrzeskiego Nr 6 z
dnia 28.06.1991r. (Dz. Urz. Woj. Tarnobrzeskiego Nr 9) i Zarzgdzenia Nr 34/88 z dnia
30.12.1988r. Ponadto fragment poétnocno-zachodniej granicy gminy stanowi granice otuliny
Jeleniowskiego Parku Krajobrazowego.

Rozporzadzeniem nr 17/2002 Wojewody Swietokrzyskiego uznano za stanowisko
dokumentacyjne zespoty utworow geologicznych w Karwowie:

o odstoniecie trzeciorzedowe detrytycznych wapieni oraz powierzchnia wokot
odstoniecia wyznaczona przez promien o dtugosci 2,50 m, potozone wg ewidencji
gruntéw Starostwa Powiatowego w Opatowie we wsi Karwow, na dziatce Nr 148,

o odstoniecie tupkéw kambryjskich o dtugosci 15 m w skarpie drogi prowadzacej do
Zrédfa Wincentego Kadtubka, potozone wg ewidencji gruntéw Starostwa Powiatowego
w Opatowie, we wsi Karwdw na dziatce Nr 188,

o stozek martwicowy przy ujsciu wod zrodlanych do gtdwnego koryta potoku, potozony
wg ewidencji gruntow Starostwa Powiatowego w Opatowie we wsi Karwéw na dziatce
Nr 187.

Wody powierzchniowe i gruntowe.

Na uktad hydrologiczny gminy Opatdéw sktada sie siatka kilkudziesieciu ciekdow wodnych z
licznymi doptywami. Najwazniejsze rzeki gminy, stanowigce zlewnie szeregu ciekdw, to:
Opatodwka, tukawka, Kania. Miasto i gmina Opatow potozone sg w dorzeczu Wisty w granicach
zlewni Kamiennej, Opatowki i Koprzywianki.

Zlewnia Kamiennej obejmuje teren na pétnoc od Jatowes od linii Opatéw - Balbindw. Wody
powierzchniowe odprowadza z tego obszaru ciek ptyngcy przez Kornacice, Lipowg, Ptkandw i
Podole na teren gminy Cmieldw. W obrebie zlewni Kamiennej woda gruntowa wystepuje
ptytko na obszarach dolinnych, poza nimi jej lustro stwierdzone zostato na gtebokosci od
kilkunastu do ponad 20 m p.p.t.

Zlewnia Opatéwki obejmuje srodkowg czes¢ obszaru gminy wraz z Opatowem. Teren
drenowany jest przez Opatowke i jej niewielkie doptywy. Dno doliny Opatéwki o szerokosci
ok. 100 - 150 m jest czesto podmokte, a cieki wodne zasilajgce rzeke prowadzg niewielkie
ilosci wody.

Zlewnia Koprzywianki obejmuje pofudniowg czes¢ gminy do linii Kobylany, Strzyzowice,
Gojcow. Zréznicowanie morfologiczne jest niewielkie, co wptyneto na powstanie kilku
powierzchniowych zbiornikdéw wody. W Strzyzowicach obserwuje sie znaczne powierzchnie

terenu podmoktego, gdzie woda utrzymuje sie na glinie zwatowej i wietrzelinach.
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3.2. Zasoby krajobrazowe

Oryginalnym walorem przyrodniczym i estetycznym powiatu opatowskiego jest bogata
urozmaicona rzezba terenu tagodnie pofatdowanych wzgdrz. Naniesiony przed wiekami przez
wiatr pyt lessowy osiadt na twardych skatach paleozoicznych i zmienit charakter krajobrazow.

Powstata w ten sposdb urodzajna Wyzyna Opatowska i Sandomierska.

Planowane w projekcie dokumentu pn. Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu
Opatowskiego dziatania, m.in. zakup jednostek zero emisyjnych w transporcie zbiorowym,
zakup systemoéw usprawniajgcych komunikacje publicznego transportu zbiorowego, budowa
drog rowerowych, budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terendw dworca PKP,
stworzenie strefy czystego transportu niskoemisyjnego, nie bedg znaczgco oddziatywac na

srodowisko i zasoby krajobrazowe.

3.3. Obszary chronione

Formy ochrony przyrody i sSrodowiska naturalnego na terenie Powiatu Opatowskiego:
Siedliskowy obszar Natura 2000 Dolina Kamiennej o kodzie PLH260019 zostat zatwierdzony
przez Komisje Europejska.
1. Natura 2000
PLB140006 - Matopolski Przetom Wisty
PLHO60045 — Przetom Wisty w Matopolsce
PLH260028 - Ostoja Jeleniowska
PLH260019 - Dolina Kamiennej
PLH260036 - Ostoja Zyznow
PLB140006 - Matopolski Przetom Wisty
PLH 060045 — Przetom Wisty w Matopolsce

Jeleniowski Park Krajobrazowy

o O O O O O O O O

Jeleniowski Obszar Chronionego Krajobrazu
o Jeleniowsko-Staszowski Obszar Chronionego Krajobrazu

Planowane w projekcie Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego
zadania inwestycyjne, nie bedg znaczacg oddziatywaé na obszary Natura 2000. Po
przeanalizowaniu obszaréw Natura 2000, w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk
Przetom Wisty w Matopolsce PLHO60045, obszar Natura 2000 Przetom Wisty w Matopolsce
PLHO60045, w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Matopolski Przetom Wisty
PLB140006, specjalny obszar ochrony siedlisk Matopolski Przetom Wisty PLB14006, specjalny
obszar ochrony siedlisk Ostoja Jeleniowska PLH260028, obszar Natura 2000 Ostoja
Jeleniowska PLH260028, obszar ochrony siedlisk Ostoja Zyznéw 260036, specjalny obszar
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ochrony siedlisk Dolina Kamiennej PLH260019, obszar Natura 2000 Dolina Kamiennej
PLH260019, Jeleniowski Park Krajobrazowy, wyznaczenia Jeleniowsko-Staszowski Obszar
Krajobrazu, Jeleniowski Obszar Chronionego Krajobrazu oraz pozostatych form ochrony
przyrody — stwierdza sie, ze planowane zadania w projekcie dokumentu nie bedg znaczaco
oddziatywac na powyzsze obszary.
2. Rezerwat przyrody

o Mate Gotoborze
3. Park krajobrazowy

o Jeleniowski Park Krajobrazowy
Planowane w projekcie Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego
zadania inwestycyjne, nie bedg znaczacg oddziatywa¢ na formy ochrony przyrody w
kontekscie celéw ochrony parku krajobrazowego i rezerwaty przyrody.
4, Obszar chronionego krajobrazu

o Jeleniowski Obszar Chronionego Krajobrazu

o Jeleniowsko-Staszowski Obszar Chronionego Krajobrazu
Planowane w projekcie Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego
zadania inwestycyjne, nie bedg znaczacg oddziatywac na obszary chronionego krajobrazu, w
zakresie czynnej ochrony ekosysteméw oraz zakazéw obowigzujgcych na tych formach
ochrony przyrody.
Zastosowanie odstepstw od zakazéw nie dotyczy obszaréw chronionego krajobrazu.
5. Stanowisko dokumentacyjne

o PL.ZIPOP.1393.SD.15 - Zespot utwordow geologicznych w Karwowie gmina Opatow
6. Uzytek ekologiczny

o uzytek ekologiczny - PL.ZIPOP.1393.UE.2606022.96

o uzytek ekologiczny - PL.ZIPOP.1393.UE.2606053.39

o zbocze wawozu i obszar pastwisk
Planowane w projekcie Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego
zadania inwestycyjne, nie bedg znaczgcy oddziatywac na zasoby przyrodnicze, tj. uzytki
ekologiczne, nie bedg naruszac¢ warunkdw ochrony form ochrony przyrody wystepujgcych na
terenie powiatu opatowskiego.
7. Przedmioty ochrony objete opracowaniem — pomnik przyrody
PL.ZIPOP.1393.PP.2606043.322 — drzewo Kasztanowiec zwyczajny (kasztanowiec biaty)
PL.ZIPOP.1393.PP.2606043.323 — drzewo — Swierk pospolity
PL.ZIPOP.1393.PP.2606043.324 — drzewo — Lipa drobnolistna
PL.ZIPOP.1393.PP.2606043.325 — czarci kamien
PL.ZIPOP.1393.PP.2606043.341 — drzewo — Wigz szyputkowy
PL.ZIPOP.1393.PP.2606043.342 — drzewo — Topola szara

o O O O O O
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o PL.ZIPOP.1393.PP.2606043.344 — drzewo — Lipa drobnolistna

o PL.ZIPOP.1393.PP.2606043.345 — grupa drzew — Lipa drobnolistna

o PL.ZIPOP.1393.PP.2606043.346 — drzewo — Deren jadalny (deren wtasciwy)

o PL.ZIPOP.1393.PP.2606043.347 — drzewo — Lipa drobnolistna

o PL.ZIPOP.1393.PP.2606043.348 — drzewo — Lipa drobnolistna
W mysl art. 49 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku, nalezy wskaza¢, ze
planowane w projekcie Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego
zadania inwestycyjne, nie bedg miaty znaczgcego wptywu, nie bedy znaczgco oddziatywac na
formy ochrony przyrody wymienione powyzej, zgodnie z o art. 6 ust 1 pkt 1-9 ustawy z dnia

16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody.
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4.1. lIstniejace problemy ochrony srodowiska

4.1.1. Obszary zagrozenia powodzia
Na terenie Powiatu Opatowskiego podtopienia mogg powstac gtéwnie w dolinach rzek:
o Wisty
o Kamiennej
o Koprzywianki
o Opatowki

Tab. 5 Zagrozone powodziq sq nastepujgce gminy i miejscowosci lezgce nad rzekami:

Zagrozone powodzig gminy lezgce nad rzekami

Wista Koprzywianka Kamienna Opatowka

gm. Ozardw, 3 .

. . gm. Backowice, i

miejscowosci: . L. gm. Opatdw,

. , miejscowosci: . .

Debno Biedrzychéw, ) miejscowosci:
Barandéwek,

Nowe, Opatow,

. . - m. Tartéw, ,
gm. Tartdéw, miejscowosci: . . .. Waworkow,
- ) . gm. lwaniska, miejscowosci: a
Stupia Nadbrzeina, . . .
Suleiéw. Dorotka. Leéne miejscowosci: Czekarzewice . Lipnik
JOW, . . Iwaniska, Boduszow, o L.
Chatupy, Ciszyca Gérna, e miejscowosci:
Kamieniec,

Ciszyca Dolna. Ciszyca Malice,
Przewozowa, Ostrow

Zrédto: zestawienie opracowane na podstawie danych z Powiatu Opatowskiego

Na wyszczegdlnione zagrozenia sktadajg sie nastepujgce czynniki:

o lokalne obnizenia korony watéw,

o przesigki i przebicia hydrotechniczne w korpusie i stopie watéw,
uszkodzenia watdéw przez bobry,

pekniecia podtuzne watow,

o O O

uszkodzenia korony watdw w czasie transportu materiatéw i sprzetu

przeciwpowodziowego w czasie powodzi.

Wymienione w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane
inwestycje, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terenéw dworca PKP,
budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatéw, nie sg przewidziane
na obszarach zagrozonych powodzig i nie beda miaty znaczacego oddziatywania na

Srodowisko.
4.1.2. Obszary osuwania mas ziemnych

Na terenie Powiatu Opatowskiego zlokalizowano i udokumentowano 4 osuwiska:
o W miejscowosci Zagrody (gm. Lipnik) przy drodze lokalnej Dacharzéw — Zagrody;
wspotrzedne geograficzne: $=50° 44' 0.42”N, A=21° 37' 36.36"'E;
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o W miejscowosci Opatéw przy drodze krajowej nr 9 Radom — Rzeszéw; wspotrzedne
geograficzne: $=50° 48’ 36"'N, A=21° 25' 2"'E;

o W miejscowosci Karwow (gm. Opatow) w obrebie nieczynnego wyrobiska wapieni;
wspotrzedne geograficzne: $=50° 45' 57N, A=21° 28' 15”E; obecny wtasciciel Polski
Zwigzek Wedkarski,

o W miejscowosci Karwéw (gm. Opatédw) na terenie prywatnej posesji pod adresem
Karwow nr 25; wspotrzedne geograficzne: $=50° 46" 30N, A=21° 28" 20”E.

Wymienione w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane
zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terendw dworca PKP,
budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatdéw, nie sg przewidziane

na obszarach osuwania mas ziemnych i nie bedg miaty znaczgcego wptywu na srodowisko.
4.1.3. Hatas

Klimat akustyczny wojewddztwa swietokrzyskiego i powiatu opatowskiego ksztattowany jest w
znacznej mierze przez trasy komunikacyjne oraz zaktady przemystowe.

Obserwowany od wielu lat wzrost ilosci pojazdow wigze sie ze wzmozong presjg hatasu
drogowego na srodowisko. Mniejsze znaczenie ma hatas kolejowy, ktérego cechuja
pojedyncze zdarzenia o lokalnym oddziatywaniu.

Na terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego szczegdlne znaczenie majg drogi krajowe w ciggu
trasy europejskiej E77 (DK7 i S7) oraz cigg drogi krajowej DK 74 wraz z odcinkiem S74 (Kielce-
Cedzyna). Strategicznymi dla terenu powiatu opatowskiego sg drogi krajowe DK 74 oraz DK 9.
Drogi te poddano analizie hatasu.

Podstawowy uktad komunikacji szynowej stanowig linie kolejowe, m.in. linia 25 przebiegajgca
przez centralng cze$¢ powiatu Opatowskiego. Na terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego, w
tym powiatu Opatowskiego nie wystepujg linie kolejowe o natezeniu ruchu powyzej 30 tys.
pociggdw rocznie.

Dopuszczalne poziomy hatasu s3 regulowane rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w Srodowisku (Dz.U. 2014 poz.
112 z pdzn. zm.).

Ucigzliwosci akustyczne zwigzane z hatasem przemystowym majg charakter lokalny tj.
obejmujgcy zasiegiem jedynie tereny zabudowy mieszkaniowej sgsiadujgce z obiektami

emitujgcymi nadmierny hatas.

Wymienione w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane
zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terendw dworca PKP,
budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatdw, nie sg przewidziane

na obszarach zagrozonych hatasem i nie bedg miaty znaczgcego wptywu na ochrone przyrody.
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4.1.4. Zanieczyszczenie powietrza

Ochrona powietrza i redukcja emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych stanowi w chwili
obecnej priorytet polityki Polski, Unii Europejskiej, jak i wiekszosci krajow swiata.
Oceny jakosci powietrza wykonywane sg w odniesieniu do obszaru strefy. W wojewddztwie
Swietokrzyskim wydzielone sg dwie odrebne strefy, dla ktérych dokonuje sie oceny jakosci
powietrza: miasto Kielce — kod strefy PL2601 oraz strefa swietokrzyska — kod strefy PL2602,
ktére obejmuje pozostatg czes¢ wojewddztwa.
Roczng ocene jakosci powietrza w wojewddztwie Swietokrzyskim wykonano przede wszystkim
w oparciu o wyniki pomiaréow realizowane w 2021r. na stacjach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska. W ocenie wykorzystano dane uzyskane na tacznie 14 stacjach monitoringu
powietrza —w tym m.in. w stacji PL 2602, znajdujacej sie w Opatowie przy ul. Partyzantow 13
b. W ocenie rocznej zanieczyszczenn wykorzystano wyniki uzyskane z 53 stanowisk
pomiarowych wsrdd ktérych znalazta sie stacja PL 2062, kod stacji SkOpatPartyz, typ
stanowiska — tto, badane zanieczyszczenie — BaP (PM10), PM10, PM2,5. W przypadku 2
pierwszych zanieczyszczen sposob badania — manualny natomiast w przypadku ostatniego —
automatyczny. Stacja mobilna z Opatowa w 2022r. zostata przeniesiona do Pinczowa. Jednak z
uwagi na bardzo wysokie stezenie pytu zawieszonego PM10 zarejestrowane w 2021 roku w
Opatowie w miejsce stacji mobilnej uruchomiono od 2022 roku statg stacje manualna.
Najwiecej dni z przekroczeniem dobowego poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10
w strefie swietokrzyskiej odnotowano na stacji w Opatowie — 56 ddb. Maksymalne stezenie
$rednioroczne okreélone w stacji w Opatowie wynosita 33 pg/m’.
Kazdy rodzaj dziatalnosci ludzkiej, a w szczegdlnosci produkcja energii i ciepta, transport
drogowy oraz rolnictwo, powoduje emisje zanieczyszczen do powietrza. Nieodpowiedni stan
jakosci powietrza ma negatywny wptyw nie tylko na ludzkie zdrowie, ekosystemy, lecz takze
na procesy gospodarcze (np. turystyka, rolnictwo).
Obserwowany w ostatnich latach dynamiczny wzrost zanieczyszczern wprowadzanych do
powietrza atmosferycznego spowodowany jest m.in. transportem drogowym, procesami
spalania w sektorze energetycznym i przemysle oraz procesy produkcyjne. Emisje
antropogeniczng mozna podzieli¢ na trzy rodzaje: punktowg, powstajgcg w zaktadach
przemystowych, gtdwnie w wyniku spalania paliw do celdow energetycznych oraz w procesach
technologicznych, liniowg zwigzang z ruchem komunikacyjnym oraz powierzchniowg, ktéra
powstaje przede wszystkim w sektorze komunalno-bytowym.
Dla Wojewddztwa Swietokrzyskiego opracowany zostat Program ochrony powietrza z planem
dziatan krétkoterminowych, dotyczy on:

o emisji pytu PM10 z sektora komunalno-bytowego na terenie powiatu

o szacunkowej redukcja emisji z sektora komunalno-bytowego B(a)
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Tab. 6 Szacunkowa redukcja emisji z sektora komunalno-bytowego w latach 2020-2026

Jednostka Redukcja emisji zanieczyszczen do powietrza w wyniku realizacji scenariusza
administracyjna bazowego
PM10 (Mg/rok) PM 2,5 (Mg/rok) B(a)P (Mg/rok)
Powiat opatowski 50,58 49,99 00,27

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa
Swietokrzyskiego wraz z planem dziatan krétkoterminowych

W ponizszej tabeli przedstawiono wartosé emisji pytu PM10, PM1,5 i benzo(a)pirenu z sektora

komunalno-bytowego dla powiatu opatowskiego i powiatéw osciennych.

Tab. 7 Emisja pytu PM10, PM2,5 i Benzo(a)Pirenu z sektora komunalno-bytowego na terenie Powiatu
Opatowskiego.

Rodzaj zanieczyszczenia tony/rok
Jednostka
PM10 PM2,5 B(a)P
Powiat Opatowski 446,61 439,36 0,216
Powiat Ostrowiecki 730,27 718,35 0,352
Powiat sandomierski 544,87 536,01 0,263
Powiat staszowski 587,89 578,34 0,285

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Programu Ochrony Powietrza dla woj. Swietokrzyskiego wraz
z planem dziatan krotkoterminowych

Gmina Wojciechowice corocznie sktada raport Programu Ochrony Powietrza. W latach 2021-
2022 stwierdzono przekroczenie poziomu pytu PM10, PM 2,5. Na budynku Urzedu Gminy
usytuowana jest tablica informacyjna z czujnikiem pytu PM10 i PM2,5. Podobny czujnik
usytuowany jest na budynku Urzedu gminy w Lipniku.

Wymienione w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane
zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terendw dworca PKP,
budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatéw, nie bedg miaty
oddziatywac na zanieczyszczenie powietrza. W prognozie dtugoterminowej bedg natomiast

wptywaty na obnizenie poziomu zanieczyszczenia powietrza.
4.1.5. Gospodarka wodno-sSciekowa

Woda jest jednym z najwazniejszych bogactw Srodowiska naturalnego i nalezy do gtéwnych
zasobow determinujgcych rozwoj spoteczno-gospodarczy regionu. Dlatego tez, sprawg
fundamentalng jest wtasciwe, racjonalne gospodarowanie wodami oraz zréwnowazona

gospodarka wodno-$ciekowa na terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego.

Do gtdwnych czynnikéw, ktére negatywnie oddziatywajg na srodowisko naturalne, w tym na

wody powierzchniowe i podziemne wojewddztwa nalezg:
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O znaczgce pobory wody,

o zanieczyszczenia punktowe — scieki odprowadzane do wdéd powierzchniowych w
sposdb  zorganizowany systemami kanalizacyjnymi, z oczyszczalni = $ciekéw
komunalnych i przemystowych,

O zanieczyszczenia obszarowe — zanieczyszczenia sptywajgce do wod powierzchniowych
wraz z wodami opadowymi z terendw rolnych i leSnych oraz z obszaréw
zurbanizowanych, nieposiadajgcych systemow kanalizacyjnych,

O zanieczyszczenia liniowe — zanieczyszczenia pochodzenia komunikacyjnego,
wytwarzane przez $rodki transportu i sptukiwane z powierzchni drég oraz pochodzace
z rurociggdw, gazociggow, kanatow Sciekowych i osadowych,

o presje wynikajgce ze zmian morfologicznych w korytach ciekow.

Wody powierzchniowe i podziemne sg zrédtem zaopatrzenia w wode poszczegdlnych
sektoréw gospodarki narodowej, w tym przemystu, rolnictwa i gospodarki komunalne;j.

Wody wystepujgce w przyrodzie poddawane s3 silnemu oddziatywaniu presji
antropogenicznej, ktéra powoduje pogorszenie ich stanu iloSciowego i jakoSciowego.
Zanieczyszczenie wod jest zjawiskiem powszechnym, a gtéwng ich przyczyng jest obecnosé w
wodzie réznego rodzaju substancji, ktére mogg pochodzi¢ ze Zrodet naturalnych lub
sztucznych. Najbardziej podatne na zanieczyszczenie sg wody powierzchniowe. Zrzuty do wéd
powierzchniowych $ciekdw komunalnych i przemystowych, ktére nalezg do sztucznych
punktowych Zrédet zanieczyszczen sg najwiekszym zagrozeniem dla Srodowiska wodnego.
Sie¢ wodociggowa wystepuje na terenie catego powiatu opatowskiego, jednakze dostep do
niej ma 87,48% mieszkan. Dla Powiatu Opatowskiego jest to warto$¢ najnizsza w poréwnaniu
z innymi powiatami i wojewddztwem.

Sieci kanalizacyjne z reguty sg znacznie stabiej rozwiniete niz sieci wodociggowe. Podobnie jest
na terenie powiatu opatowskiego. Dane GUS pokazujg, ze Powiat Opatowski jest najmniej
skanalizowany. Dostep do sieci posiada ok. 40% mieszkancéw powiatu. Najwiekszy dostep
majg mieszkancy miejscowosci o wyzszej koncentracji ludnosci.

Ograniczenia wynikajg gtéwnie z powodu wysokich kosztow budowy instalacji oczyszczalni

Sciekéw oraz sieci kanalizacyjne;.

Wymienione w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane
zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terendw dworca PKP,
budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatow, nie beda znaczaco

oddziatywac na gospodarke wodno-$ciekowa.
4.1.6. Gospodarka odpadami

Gminy zobowigzane sg do zapewnienia czystosci i porzgdku na swoim terenie i stworzenia

warunkéw niezbednych do ich utrzymania. Szczegdlnie obejmujg wszystkich wtascicieli
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nieruchomosci na terenie gminy system gospodarowania odpadami komunalnymi, nadzorujgc
gospodarowanie tymi odpadami oraz ustanawiajg selektywne ich zbieranie.

Na terenie Powiatu w 2023 roku wydano:

- 8 pozwolen na wytwarzanie odpaddw,

- 1 zezwolenie na przetwarzanie odpaddw,

- 2 zezwolenia na zbieranie odpadow.

Przewidziane w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane
zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terendéw dworca PKP,
budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatdéw, nie beda znaczaco

oddziatywac na gospodarke odpadami.

4.2. Potencjalne skutki braku realizacji planowanych inwestycji w
ramach Strategii

Celem opracowanej Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego na lata
2023-2035 jest odpowiedZ na potrzebe zréwnowazonego rozwoju rynku mobilnosci
nastawionej na wykorzystanie pojazdow zeroemisyjnych w Polsce, a takze prowadzong
polityke klimatyczno-transportowa. Realizacja jej zapiséw pozwoli na osiggniecie nie tyko
usprawnienia ruchu miejskiego, ale réwniez na ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu
generowanego przez sektor transportowy w miescie. Zawarte w dokumencie rozwigzania
inwestycyjne, monitoringowe oraz organizacyjno-edukacyjne przyczynig sie do wtasciwego,
zgodnego z zasadg zréwnowazonego rozwoju, gospodarowania zasobami przyrodniczymi.
Dokument okresla polityke elektomobilnosci obszaru do 2035 roku, jednakze wyznaczone cele
i kierunki interwencji, odnoszg sie do aspektow S$rodowiskowych, ze szczegdlnym
uwzglednieniem poprawy jakosci powietrza na terenie Powiatu.

Strategia dzieki dziataniom promujgcym i wdrazajgcym wykorzystanie transportu nisko-i
zeroemisyjnego oraz budujgcym postawy elektromobilnosci wséréd najmtodszych pokolen
przyczyni sie do uzyskania na terenie Powiatu sukcesywnego ograniczenia degradacji
Srodowiska, ochrony i rozwoju jego walorow. Odstgpienie od realizacji zapiséw
projektowanego dokumentu bedzie wigzato sie z odstgpieniem od wsparcia procesu rozwoju
elektromobilnosci na wskazanym obszarze, co moze bezposrednio wptynaé na brak poprawy
jakosci srodowiska naturalnego, w tym szczegdlnie jakosci powietrza, zas przy zatozeniu, ze
sektor transportowy bedzie dalej sie rozwijat — brak wdrozenia elektromobilnosci moze

poskutkowad jego pogarszaniem sie.

Brak wdrozenia i realizacji zapiséw Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu moze

doprowadzi¢ m.in. do:
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o pogorszenia stanu i jakosci powietrza atmosferycznego,

o pogorszenia stanu klimatu akustycznego,

o pogorszenia jakosci woéd powierzchniowych i podziemnych - zwiekszenie tadunku
zanieczyszczen wprowadzanych do waéd z transportu,

o pogorszenia stanu gospodarki wodno-Sciekowej,

o pogorszenia jakosci i zasobnosci gleb i powierzchni ziemi,

o pogorszenia stanu zasobow przyrodniczych, réznorodnosci biologicznej, obszaréw
cennych przyrodniczo, w tym obszardéw objetych ochrong prawng,

o pogorszenia waloréow krajobrazowych,

o pogorszenia jakosci zycia mieszkancow z uwagi na przekroczenia standardéw ochrony
Srodowiska,

o zwiekszenie liczby mieszkaricdw narazonych na dziatania zanieczyszczen srodowiska.

Zgodnie z zatozeniami Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego wszelkie
przewidziane dziatania inwestycyjne, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacja
terenéw dworca PKP, budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatéw,
wigzg sie z krotkoterminowymi niedogodnosciami na etapie wdrazania. Nalezy jednak miec na
uwadze, ze w okresie dtugoterminowym bedg skutkowaty szeregiem korzysci po zakonczeniu
inwestycji - poprawa stanu powietrza, poprawa gospodarki wodno-$ciekowej, poprawa
efektywnosci energetycznej, poprawa komunikacji, wzrost poziomu ochrony srodowiska.

Brak realizacji zadan przewidzianych w projektowanym dokumencie lub ich opdznienie, grozic¢
bedzie nie tylko utrzymywaniem sie problemow ekologicznych na terenie Powiatu, ale
rowniez stopniowym pogtebianiem sie niektdorych z nich. Spowoduje rowniez ograniczenie

mozliwych do uzyskania efektéw ochrony srodowiska naturalnego.
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5. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO W
WYNIKU REALIZACII ZAPISOW PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU




5.1. Macierz skutkéw srodowiskowych

Ocene i identyfikacje oddziatywan na srodowisko poszczegdlnych planowanych zadan Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego na lata 2023-2035 dokonano w tzw.
macierzy skutkéw srodowiskowych, ktéra jest syntetycznym zestawieniem mozliwych
oddziatywan ocenianych zadan na $rodowisko naturalne. Oddziatywania na srodowisko

podzielono na trzy grupy i oznaczono nastepujgcymi kolorami i symbolami:

Sposéb odziatywania Rodzaj oddziatywania Czas odziatywania
pozytywne B  bezposrednie 1 state
negatywne P  posrednie 2 dtugoterminowe
neutralne W wtdrne 3 drednioterminowe

negatywne (etap budowy)/

S skumulowane 4  krétkoterminowe

pozytywne (etap

eksploatacji) 5 chwilowe

Poza prognozowanym oddziatywaniem planowanych inwestycji na srodowisko nalezy réwniez
okresli¢ ich wptyw na zycie i zdrowie ludzi. W wiekszosci przypadkéw malejgca presja na rézne
komponenty srodowiska powoduje, ze posrednio wystepuje pozytywne oddziatywanie na
ludzi. Cztowiek w znacznym stopniu uzalezniony jest od poszczegdlnych komponentow
Srodowiska. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ tu na stan powietrza, gdyz poziom jego

zanieczyszczenia jest bardzo istotny dla zdrowia ludzi.

str. 56



Tab. 8 Planowane dziatania

Komponenty $rodowiska

Planowane zadania . Powietrze i Klimat Powierzchnia . Zasoby Zabytki Rosliny, grzyby, Réznorodnosé Obszary
Ludzie . L Krajobraz Wody dobra . . . )
klimat akustyczny ziemi, gleba naturalne . zwierzeta biologiczna chronione
materialne
Utworzenie gminnego
Systemu Zarzadzania P1 P1
Energia
ModernlzaFJfa p‘rzystankow 81 B4 p1
miejskich
Obstuga komunikacji
miejskiej pojazdami B1 B1 B1 P1 P1 P1 P1
zeroemisyjnego
Rozbudowa systemu drog B1 B1 B1 B4/B2 P1 P1 P1 P1
rowerowych
Rozwoj sieci publicznych B3/P1 B3 B3 P3/P1 P3/P1 P3/P1 P3/P1
wypozyczalni roweréw
Uruchomienie systemu car- B3/P1 B3 B3 P3/P1 P3/P1 P3/P1 P3/P1
sharingu
Wymiana pojazdow B1/P1 B2 B2 P2 P2 P2 P2
stuzbowych
Budowa, stacji tadowania p1 B4
pojazdow elektrycznych
I\/Ioderry;aqa systemu B1 p1 B4 B1
oswietlenia
Dziatania edukacyjne B2/B4 P2 P2 P2 P2 P2 P2

Zrédto: opracowanie wtasne
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5.2. Oddziatywania skumulowane i wtérne

Oddziatywania skumulowane bedg zwigzane z jednoczesng realizacjg kilku zadan w tym
samym czasie, na sgsiadujgcych terenach (akumulacja wptywdéw w czasie i przestrzeni).
Zwigzane bedg z okresowym zwiekszeniem hatasu i zanieczyszczenia powietrza zwigzanego z
etapem prac budowlanych. Nalezy jednak podkresli¢, ze natezenie i zakres przewidywanych
oddziatywan skumulowanych bedzie niewielkie. Beda to oddziatywania krétkoterminowe,
ograniczone do czasu trwania prac budowlanych.

Nie zidentyfikowano oddziatywan skumulowanych wynikajgcych z realizacji innych programéw

lub plandw na terenie planowanych inwestycji, w tym samym czasie.

Oddziatywania wtérne zachodza najczesciej w sytuacji wzrostu jednej emisji, powstajgcej w
zwigzku z ograniczeniem innej. Okreslenie wtérnych oddziatywarn w makroskalowych
prognozach, sporzadzanych na potrzeby dokumentéw strategicznych, biorgc pod uwage ich
zasieg oraz stopien ogodlnosci, jest albo w ogdle niemozliwe, albo obarczone zbyt duzg

niepewnoscia, jak rowniez niecelowe na tak wczesnym etapie planowania.

Zadaniem prognoz, wykonywanych na najwczes$niejszym etapie planowania i podejmowania
decyzji, jest przede wszystkim zidentyfikowanie mozliwosci wystgpienia oddziatywan na
Srodowisko oraz okreslenie ich przyblizonej sity i kierunku, po to by umozliwi¢ skorygowanie
celdw i zatozen rozpatrywanego dokumentu, aby jego potencjalne oddziatywania negatywne
(zwtaszcza te najsilniejsze) mogty ulec zmniejszeniu, a oddziatywania pozytywne (zwtaszcza te

najstabsze) zwiekszeniu.

5.3. Charakter wptywu planowanych inwestycji na srodowisko

Realizacja zadan Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego nie bedzie
oddziatywac¢ negatywnie zaréwno na obszarowe (w tym niewielki fragment Natura 2000) jak
réwniez indywidualne formy ochrony przyrody (pomniki przyrody). Prognozuje sie, iz zadania
w projektowanym dokumencie nie wptyng na pogorszenie sie stanu chronionych siedlisk
przyrodniczych poprzez fizyczng degradacje, zmniejszenie powierzchni czy zmiane cech
charakterystycznych siedliska. Dziatania ujete w projektowanym opracowaniu nie spowodujg
pogorszenia stanu gatunkéw znajdujacych sie na tym obszarze oraz pogorszenia szans
osiggniecia oraz przywrocenia wtasciwego stanu ochrony siedlisk w przysztosci.

Wptyw dziatan Strategii na poszczegdlne komponenty Srodowiska w Powiecie:
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5.3.1. Wptyw na faunei flore

Wptyw na swiat roslin i zwierzqt, w tym na chronione gatunki roslin, zwierzqt i grzybow
chronionych prawem krajowym, w szczegdlnosci biorqgc pod uwage zapewnienie ciggtosci
istnienia tych gatunkoéw wraz z ich siedliskami (w tym na obszary Natura 2000) oraz droznos¢
korytarzy ekologicznych
Wiekszos¢ dziatan przewidzianych do realizacji w ramach Strategii rozwoje elektromobilnosci
(gtéwnie dziatan inwestycyjnych) przeprowadzona bedzie na terenach zurbanizowanych,
przeksztatconych juz antropogenicznie, w zwigzku z czym ich realizacja nie bedzie

oddziatywata na obszary cenne przyrodniczo, w tym réowniez na obszar Natura 2000.

Pozytywne oddziatywanie na s$rodowisko przyrodnicze posrednio bedg miaty przede
wszystkim zadania ukierunkowane na rozwdj elektromobilnosci i w rownym stopniu na
poprawe jakosci powietrza. Dziatania zwigzane z rozwojem komunikacji bedg pozytywnie
wptywy na organizmy wystepujgce na terenach rzecznych i w srodowisku wodnym. Wraz z
rozwojem elektromobilnosci w powiecie, do srodowiska bedzie emitowana coraz mniejsza
ilo$¢ zanieczyszczen pytowych i spalinowych. Dlatego, posrednio stan siedlisk powinien ulec
poprawie ze wzgledu na ograniczanie emisji zanieczyszczen ze zrodet komunikacyjnych.
Rezultatem tych dziatan powinno by¢ zmniejszenie poziomu zanieczyszczern w wodach, glebie
oraz powietrzu, co wptynie korzystnie na warunki bytowania zwierzat i roslin. Poprzez
utrzymanie waloréw przyrodniczych oraz powiekszenie areatu powierzchni lesnych,
pozytywne oddziatywania dotyczy¢ bedy rdéwniez klimatu oraz adaptacji do zmian

klimatycznych.

Nalezy zaznaczy¢, ze na skutek realizacji przedsiewzie¢ przewidzianych do realizacji w ramach
Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego nie zmieni sie zakres
i charakter oddziatywan zwigzanych z droznoscig korytarzy ekologicznych. W zwigzku z tym

nie zostang zaktécone warunki migracji zwierzat.

Podczas realizacji zadan nie przewiduje sie oddziatywan skumulowanych. Oddziatywania
negatywne w gtéwnej mierze majg charakter przejsciowy i zwigzane s3 z realizacja
planowanych inwestycji. Przy sporzadzaniu planéw nalezy uwzgledniaé zakazy, jakie
obowigzujg w stosunku do poszczegdlnych form ochrony przyrody, wynikajgce z ustawy o
ochronie przyrody. Potencjalne oddziatywania negatywne na przyrode i réznorodnosé
biologiczng mogg wigzac sie z realizacjg m.in. zadan zwigzanych z modernizacjg bgdz wymiang
os$wietlenia ulicznego. Bedg to oddziatywania o charakterze punktowym, zwigzane z etapem
realizacji, przeksztatceniami powierzchni ziemi, zajmowaniem powierzchni, niszczeniem

struktury gleby, chwilowym pogorszeniem jakos$ci powietrza (emisja pytow).
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Podsumowujgc, realizacja Strategii nie spowoduje ingerencji i przeksztatcen w srodowisku
naturalnym o wysokich walorach przyrodniczych, nie wptynie negatywnie na obszary
chronione, cenne przyrodniczo. Oddziatywania negatywne bedg miaty charakter przejsciowy i
zwigzane beda jedynie z etapem realizacji planowanych inwestycji. Przy planowaniu
poszczegdlnych inwestycji nalezy uwzglednia¢ zakazy, wynikajace z ustawy o ochronie

przyrody oraz aktéw prawa miejscowego.

Przewidziane w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane
zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terendéw dworca PKP,
budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatdw, nie bedg znaczaco,

negatywnie oddziatywac na chronione gatunki zwierzat, roslin, grzybow.
5.3.2. Wplyw na ochrone zdrowia oraz warunki i jakos¢ zycia mieszkancow

Biorgc pod uwage, ze zadania okreslone w Strategii s3 zgodne z zasadg zrownowazonego
rozwoju i uwzgledniajg m.in. takie obszary, jak: rownowaga spoteczna, zdrowe $rodowisko
zycia, pozytywne oddziatywania na zdrowie i zycie jego mieszkancéw sg prognozowane we
wszystkich dziataniach. Pozytywnym aspektem powyzszego dziatania bedzie podniesienie
standardu zycia ludzi. Powietrze, w ktérym bedzie mniej zanieczyszczen znacznie poprawi

zdrowie i jakos¢ zycia ludnosci. Wptyw na to bedzie miato m.in.:

o wykorzystanie pojazdow zeroemisyjnych w komunikacji publicznej i indywidualnej,

O

modernizacja infrastruktury komunikacyjnej, zwiekszajgca komfort i bezpieczenstwo
podrozujacych,

zwiekszenie efektywnosci energetycznej budynkdéw publicznych,

zwiekszenie dostepnosci do stacji tadowania pojazdow elektrycznych,

popularyzacja komunikacji publicznej,

o O O O

dostepna informacja zwigzana z aktualng jakoscig powietrza.

Zadania zwigzane z promocjg proekologicznych postaw w transporcie oraz dziatalnosc
edukacyjna wptyng na poprawe swiadomosci ekologiczno-srodowiskowej mieszkarncow.
Oddziatywania negatywne w gtéwnej mierze majg charakter przejsciowy i zwigzane sg jedynie
z realizacjg planowanych inwestycji. Moze wystgpi¢ emisja zanieczyszczen pytowych podczas
prowadzenia prac infrastrukturalnych wraz z krétkotrwatym hatasem generowanym przez
maszyny budowlane. Hatas ten ustanie po zaprzestaniu prac i nie bedzie znaczgco negatywnie

oddziatywac na tereny chronione akustycznie.

Przewidziane w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane
zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terendéw dworca PKP,

budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatow, nie beda znaczaco
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oddziatywac¢, nie bedg miaty negatywnych skutkéw na zdrowie mieszkancéw ale w
dtugoterminowej perspektywie wptyng pozytywnie na warunki zycia i stan zdrowia 0so6b

zamieszkujgcych teren Powiatu Opatowskiego.
5.3.3. Wplyw na powietrze atmosferyczne

Dziatania wyznaczone i podejmowane zgodnie ze Strategig, nie bedg miaty znaczacego,
negatywnego wptywu na jako$¢ powietrza atmosferycznego. Do zmniejszenia niskiej emisji i
jej uciazliwosci, przyczynig sie dziatania zmierzajace do popularyzacji i wprowadzania do zycia

publicznego zagadnienia elektromobilnosci.

Odziatywania w sferze jakosci powietrza atmosferycznego beda zdecydowanie pozytywnie

oddziatywac na poszczegdlne komponenty srodowiska.

Pozytywny, bezposredni i staty wplyw na powietrze atmosferyczne bedg miaty zadania
zarowno typowo inwestycyjne, jak rowniez miekkie, zwigzane z prowadzeniem kampanii
edukacyjnej i informacyjnej. Wptynie to na redukcje emisji szkodliwych zanieczyszczen do
powietrza atmosferycznego. Nastgpi zmniejszenie zapotrzebowania na paliwa transportowe,

a przy tym zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza ze zrédet ich spalania.

Oddziatywania negatywne bedg miaty wytgcznie charakter przejsciowy i zwigzane beds z
realizacjg planowanych inwestycji. Wszelkie planowane prace bedg pozytywnie wptywaé na
poprawe jakosSci powietrza na terenie powiatu oraz na dotrzymanie odpowiednich poziomdéw
wybranych substancji znajdujgcych sie w powietrzu, zawartych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012r. w sprawie poziomdw niektérych substancji w powietrzu
(Dz.U. 2012 poz. 1031 z pdzn. zm.).

Przewidziane w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane
zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terendw dworca PKP,
budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatdw, nie bedg znaczgco,

negatywnie oddziatywaé na powietrze atmosferyczne.
5.3.4. Wplyw na klimat (w tym adaptacja do zmian klimatu)

WdrozZenie zatozen Strategii, pozwoli na realizacje kierunkdw zawartych w ,Strategicznym
planie adaptacji dla sektorow i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z
perspektywg do roku 2030”, opracowanym ze wzgledu na narastajgce skutki zmian klimatu.

Realizacja ustalen niektérych zaproponowanych dziatan moze mieé¢ wptyw na mikroklimat.

Plan adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na ponizsze elementy
zmian klimatycznych:

o silne wiatry,
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o osuwiska,

o ulewy,

o podtopienia

o opady $niegu i zjawiska lodowe,
o burze,

o niska i wysoka temperatura,

o brak widocznosci (mgta, smog).
W ramach analizy odniesiono sie do oddziatywania projektu do kazdego z ww. ryzyk.

1. Ulewy, powodzie i podtopienia - tereny inwestycji i wytyczonych linii komunikacyjnych,
pofozone sg poza obszarami zagrozenia i ryzyka wystgpienia powodzi, a trasy linii
komunikacyjnych prowadzone s3 w przewazajagcej mierze drogami gtownymi, ktére
wyposazone sg W systemy odprowadzania wody, co umozliwi przemieszczanie sie pojazdéw
po terenie powiatu nawet w przypadku silnych opaddéw atmosferycznych. W przypadku
wystgpienia jednak lokalnych podtopien (np. z uwagi na gwattowne opady) o utrudnieniach w

komunikacji informowac bedzie system informacji pasazerskie;j.

2. Opady $niegu, zjawiska lodowe oraz fale niskich i wysokich temperatur — dziataniem
podnoszacym zdolnos¢ wykorzystania komunikacji miejskiej w czasie fal ekstremalnie niskich
badz wysokich temperatur jest wybdér do wykonywania przewozéw pasazerskich autobuséw

wyposazonych w klimatyzacje.

3. Brak widocznosci (mgty) — poprawa widocznosci i bezpieczenstwa na obszarach
niedoswietlonych badZ zagrozonych czestymi mgtami utrudniajgcymi widocznos¢ zapewniona
zostanie poprzez modernizacje oswietlenia ulicznego oraz system zarzadzania o$wietleniem

umozliwiajgcy sterowanie natezeniem swiatta w zaleznosci od warunkdéw atmosferycznych.

4. Ekstremalne temperatury — dla zakupu autobuséw elektrycznych ryzyko oddziatywania
ekstremalnych temperatur na pasazerow minimalizowane bedzie przez zastosowanie

klimatyzacji.

Wiekszos¢ dziatan przewidzianych do realizacji w ramach Strategii bedzie charakteryzowata
sie oddziatywaniami pozytywnymi lub neutralnymi w odniesieniu do zmian klimatu.
Czynnikiem ksztattujgcym klimat na danym obszarze jest stopien zanieczyszczenia powietrza.
Wraz z poprawg stanu powietrza poprawie ulega klimat, jesli inne czynniki nie wptywajg zbyt

negatywnie i dominujaco.

Przewidziane w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane

zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terenéw dworca PKP,
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budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatdw, nie bedg znaczgco,

negatywnie oddziatywaé na klimat —w tym na adaptacje do zmian klimatu.

5.3.5. Wplyw na krajobraz (jego wartosci ekologiczne, estetyczne i kulturowe) oraz

ochrone fadu przestrzennego

Powiat Opatowski charakteryzuje sie bardzo zréznicowanym krajobrazem. W celu ochrony
jego najcenniejszych elementéw utworzono uchwatg Nr XLIX/871/14 Sejmiku Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z dnia 13 listopada 2014r. (Dz. Urz. Woj. Swiet. z 2015r. poz. 17 z pdzn. zm.),
Jeleniowski Park Krajobrazowy, ktéremu wyznaczono nastepujgce cele: 1) zachowanie cennych
biocenoz z chronionymi i rzadkimi gatunkami flory, fauny i grzybdéw; 2) zachowanie
réznorodnosci geologicznej, w tym obszaréw wystepowania rzezby lessowej; 3) racjonalne
wykorzystanie zasobdéw zt6z kopalin; 4) zachowanie populacji roslin, zwierzat i grzybow
objetych ochrong gatunkowa; 5) zachowanie siedlisk zagrozonych wyginieciem, rzadkich i
chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybdw; 6) zachowanie ukfaddéw i obiektow
zabytkowych, a takze licznych miejsc pamieci narodowej; 7) preferowanie zabudowy
nawigzujgcej do regionalnej tradycji i otaczajgcego krajobrazu; 8) zachowanie wartosci
historycznych, kulturowych i etnograficznych; 9) zachowanie istniejgcych punktow i ciggow
widokowych; 10) ograniczanie negatywnego wptywu dziatalnosci gospodarczej na krajobraz.
Ponadto teren powiatu jest tez czesciowo objety Jeleniowsko - Staszowskim Obszarem
Chronionego Krajobrazu wyznaczonym uchwatg Nr XXXV/624/13 Sejmiku Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z dnia 23 wrzeénia 2013r. (Dz. Urz. Woj. Swiet. z 2013r. poz. 3316), oraz
Jeleniowskim Obszarem Chronionego Krajobrazu utworzonym uchwatg Nr XLIX/879/14
Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 13 listopada 2014r. (Dz. Urz. Woj. Swiet. z
2014r. poz. 3153).

Dziatania ujete w Strategii bedg miaty w wiekszosci neutralne lub pozytywne oddziatywanie na
krajobraz, w tym na wymienione wyzej obszary objete ochrong. Realizowane zadania nie
wptyng w wiekszym stopniu na zmiane krajobrazu. Natomiast bedg one pozytywnie

oddziatywac na tad przestrzenny w miescie oraz estetyke infrastruktury komunikacyjnej.

Dziatania o pozytywnym wptywie na krajobraz to réwniez zadania zwigzane z ochrong jakosci
powietrza, co w efekcie ma przyczyni¢ sie do poprawy jakosci przyrody, lasow oraz

zachowania naturalnych cech gleb jak réwniez prawidtowego funkcjonowania wad.

Jesli nastgpi modernizacja oswietlenia na terenie powiatu, bedzie ona dotyczyta juz
istniejgcych szlakow komunikacyjnych dlatego zmiany w krajobrazie bede zbiezne z obecnym
stanem i przeznaczeniem. Budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazddéw
elektrycznych przewidziana jest na terenach istniejgcych parkingdw przy urzedach, na

stacjach paliw bgdZ m.in. na terenach osiedlowych parkingdow.
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Przewidziane w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane

zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terendw dworca PKP,

budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatéw, nie bedg znaczaco,

negatywnie oddziatywac na krajobraz, jego wartos¢ ekologiczng, estetyczng i kulturowa oraz

na ochrone tadu przestrzennego.

Tab. 9 Miejsce ogdlnodostepnych stacji tadowania

Gmina

Tartow

Sadowie

Ozaréw

Lipnik

lwaniska

Backowice

Wojciechowice,

Opatow
stacja paliw
w:
1. do 2030-stacja 1. varking prz 1. Gotebiowie
paliw Moya w P ) g.p y 79, L1
. - Urzedzie miasta w - 1.Rynek
Wolce Tartowskiej . . 2. Lipniku ul. brak danych
Ozarowie (rynek 3)
103, Stargardzka 1,
ul. Stodolna 1, 01
T dz. L 2 stacje na
ulica/ ewid.nr 3. Wtostowie posesji nr
miejsce 164/2 313,14 82,
S1 2. teren dworca B1
2. do 2035-stacja autobusowego w 4. parking
paliw LPG w Ozarowie ul. przy Urzedzie 2. Zamek
Tartowie, Osiedle Ostrowiecka 1, 02 Gminy w Krzyztopor -
Lesne 1, 3. parking na terenie Lipniku, Llpnlk Ujazd 73
T2 20, L4

osiedla Wzgdrze, przy
bloku nr 31, 03

Zrédto: opracowanie wtasne

5.3.6. Wplyw na srodowisko glebowe i kopaliny

Pozytywne posrednie oddziatywanie na $rodowisko glebowe bedzie realizowane poprzez

zadania zwigzane z ograniczaniem w transporcie samochoddéw spalinowych. Poprawe jakosci

gleb przyniesie ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza, ktére migrujg do gleb, a

nastepnie sg kumulowane w roslinach.

Dziatania negatywne zwigzane z realizacjg przedsiewzie¢ zawartych w Strategii wigzg sie

gtdwnie z usuwaniem wierzchnich warstw gleby, powstawaniem odpadéw budowlanych oraz

powstawaniem nieuzytecznych w danym miejscu mas ziemnych. W przypadku analizowanej

Strategii Rozwoju Elektromobilnosci sg to zadania o niewielkim zasiegu i powierzchni.

Przewidziane w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane

zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terendw dworca PKP,

budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatdw, nie bedg znaczaco,

negatywnie oddziatywac na srodowisko glebowe i kopaliny.

str. 64




5.3.7. Wptyw na dziedzictwo kulturowe, zabytki, dobra materialne

Ustawa o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami z dnia 23 lipca 2003r. zobowigzuje
wszystkich obywateli do ochrony doébr kultury, natomiast samorzad terytorialny zobowigzuje

do zapewnienia w tym celu warunkdéw prawnych, finansowych i organizacyjnych.

Dziatania ujete w Strategii bedg miaty w wiekszosci neutralne lub pozytywne oddziatywanie na
krajobraz kulturowy i zabytki. W chwili opracowania niniejszego dokumentu brak jest
mozliwosci stwierdzenia, czy zakres prac inwestycyjnych spowoduje zniszczenie lub
degradacje danego obiektu historycznego. Konsekwencjg realizacji zadan inwestycyjnych
bedzie dbatos¢ o walory historyczno-kulturowe poprzez zastosowanie rozwigzan

projektowych, ktore nie beda degradowaty srodowiska kulturowego.

Reasumujac, dziatania wyznaczone w ramach Strategii przyczynig sie do ochrony wartosci
kulturowych i pozytywnego wptywu na zabytki, dobra materialne i dziedzictwo kulturowe, w
tym poprzez dbatos¢ o estetyke i modernizacje infrastruktury komunikacyjnej, bedacej

integralng jej czescia.

Przewidziane w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane
zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terenéw dworca PKP,
budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatéw, nie bedg znaczaco,

negatywnie oddziatywaé na dziedzictwo kulturalne, zabytki i dobra materialne.
5.3.8. Powierzchnia ziemi

Niektére z dziatan zaplanowanych w ramach Strategii mogg w sposéb krétkotrwaty
oddziatywac na powierzchnie ziemi. Szczegdlnie mozliwe jest to w przypadku modernizacji
infrastruktury przydrogowej, w tym przystankdw autobusowych oraz oswietlenia ulicznego.
Inwestycje generujgce powstawanie odpadéw mogg rowniez oddziatywac na powierzchnie

ziemi a do gtownych czynnikdw negatywnego oddziatywania nalezg:

o odpady sktadowane w miejscach do tego nieprzeznaczonych,

o duze nawodnienie lub przesuszenie gruntu (zjawisko erozji),

o roboty budowlane.
Czes¢ z tych czynnikdw mozna zminimalizowad stosujgc dziatania ograniczajace, a cze$¢ moze
zosta¢ zupetnie wyeliminowana poprzez wdrozenie odpowiedniego systemu edukacji
ekologicznej i prowadzenie dziatan naprawczo-prewencyjnych. Istotg jest zatem zaplanowanie
dziatan ochronnych, zmierzajgcych do ograniczania zjawiska degradacji powierzchni ziemi i

przywrdcenia stanu zgodnego ze standardami w powyzszym zakresie.

Przewidziane w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane

zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terendw dworca PKP,
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budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatdw, nie bedg znaczgco,

negatywnie oddziatywaé na powierzchnie ziemi.
5.3.9. Klimat akustyczny i wibracje

Podczas realizacji wyznaczonych dziatan, w czasie prowadzenia prac ziemnych, budowlanych i
montazowych, do $rodowiska bedg przenikaty zaréwno hatas nieustalony oraz wibracje od
maszyn i urzadzen budowlanych. Zmiennos$¢ hatasu wynika¢ bedzie z charakteru
prowadzonych prac, czyli wykorzystywania zmiennych rodzajéw i ilosci Zrédet hatasu.

Hatas podczas realizacji przedsiewziecia bedzie miat charakter bezposredniego,
krétkookresowego oddziatywania, ktéry ustanie po zaprzestaniu prac. Oddziatywanie to
nalezy traktowac jako negatywne w niewielkim stopniu, wystepujgce tylko na etapie realizacji.
Prowadzone prace nie bedg znaczgco negatywnie oddziatywaé na tereny ,chronione przed
hatasem”.

Znaczna czes¢ dziatan przewidzianych do realizacji w ramach Strategii, bedzie niosta
pozytywne skutki zwigzane z emisjg hatasu. Wdrozenie elektromobilnosci do rozwigzan
komunikacyjnych — w tym poprzez zastosowanie autobuséw elektrycznych w komunikacji
miejskiej, elektrycznych samochoddéw osobowych przez mieszkancéw - przetozy sie na
zmniejszenie hatasu generowanego na drogach. Pojazdy z napedem elektrycznym
charakteryzujg sie niskim poziomem hatasu i drgan, a tym samym zyskujg duza popularnos¢
zaréowno w krajach europejskich jak i w Polsce. Ograniczenie emisji hatasu, bedzie
nastepstwem rozwoju transportu zeroemisyjnego rowniez takiego jak rowery, hulajnogi,
skutera.

Przewidziane w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane
zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terendw dworca PKP,
budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatdéw, nie bedg znaczaco

oddziatywac na klimat akustyczny i wibracje.

5.3.10. Wptyw na pole elektromagnetyczne oraz ryzyko wystgpienia powaznych

awarii

Projekt Strategii nie przewiduje inwestycji w postaci obiektow i urzadzen bedacych Zrédtem
wystgpienia powaznych awarii.

Dziatania, majgce na celu ochrone s$rodowiska przyrodniczego przed skutkami powaznych
awarii, nalezy planowac i realizowac zgodnie z wymogami Ustawy Prawo ochrony $rodowiska.
Natomiast ograniczenia lub sposoby korzystania z obszardw potozonych bezposrednio pod
liniami elektromagnetycznymi oraz w ich sgsiedztwie powinny by¢ zapisane w miejscowych

planach zagospodarowania przestrzennego.
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Przewidziane w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane
zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terendw dworca PKP,
budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatdéw, nie beda znaczaco
oddziatywac¢ na pole elektromagnetyczne oraz nie wptyng na ryzyko wystgpienia powaznych

awarii.
5.3.11. Wptyw na gospodarke odpadami i ograniczenie powstawania odpadéw

Dziatania wyznaczone w Strategii rozwoju Elektromobilnosci pozytywnie wptyng na witasciwg
gospodarke odpadami a takze ograniczg przedostawanie sie zanieczyszczen do wod czy gleb.
Na terenie powiatu Opatowskiego wydano 8 pozwolen na wytwarzanie odpadéw, 1

zezwolenie na przetwarzanie odpaddw, 2 zezwolenia na zbieranie odpaddw.

Przewidziane w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane
zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terenéw dworca PKP,
budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatdow, nie bedg znaczaco

oddziatywac na gospodarke odpadami i ograniczenia powstawania odpadow.
5.3.12. Wplyw na srodowisko gruntowo-wodne

Gtownym celem planowanych dziatan jest pozytywny wptyw na srodowisko. Dziatania zawarte
w Strategii bedg przeprowadzane z uwzglednieniem przepisdow dotyczgcych wystepujgcych
form ochrony przyrody na terenie miasta, stref ochronnych uje¢ wodnych, a takze Prawa
Wodnego. Dziatania nie wprowadzajg zatozerh moggcych przyczyni¢ sie do zmiany stosunkow
wodnych, co mogtoby doprowadzi¢ do przeobrazenia srodowisk wodnych. Realizacja ich nie
przyczyni sie réwniez do powstania ryzyka niedopetnienia celdow Srodowiskowych dla
Jednolitych Czesci Woéd Powierzchniowych. Rezultatem dziatan realizowanych w ramach
wdrazania w powiecie rozwigzan zwigzanych z elektromobilnoscig powinno by¢ zmniejszenie
poziomu zanieczyszczen w glebie, a tym samym w wodach gruntowych.

Przewidziane w Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego, planowane
zadania, m.in. budowa wezta przesiadkowego wraz z rewitalizacjg terendw dworca PKP,
budowa centrum rowerowego oraz infrastruktura pomocnicza Opatdéw, nie bedg znaczaco

oddziatywac na Srodowisko gruntowo-wodne.

5.4. Dziatania priorytetowe w aspekcie zdrowia i jakosci zycia ludzi

Kazde ze wskazanych dziatan w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Powiatu ma charakter
rekomendacji sprzyjajgcej osiggnieciu zamierzonych celéw. Poniewaz nadrzednymi celami sg
rozwdéj elektromobilnosci oraz poprawa jakosci powietrza, katalog dziatan nie moze by¢

traktowany jako zamkniete zestawienie. Powinien by¢ raczej zestawem wytycznych
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realizowanych w miare pojawiania sie nowych 7Zrdodet finansowania oraz rozwigzan

technologicznych.

Modernizacja infrastruktury transportowej, montaz stacji tadowania pojazdow elektrycznych,
nisko-i zeroemisyjna komunikacja miejska, budowa $ciezek rowerowych powinny zapewnic
mieszkancom bezpieczenstwo, komfort i coraz bardziej sprzyjajgce warunki srodowiskowe.
Wraz z rozwojem instalacji na tym obszarze niezbedny jest monitoring $srodowiska, aby w
odpowiednim czasie zapobiega¢, wychwytywac¢ ewentualne zagrozenia jakie te instalacje
mogg powodowac¢ w S$rodowisku. Jednym z zadan sprzyjajgcych monitoringowi jakosci
srodowiska jest rozbudowa systemu monitoringu powietrza na terenie powiatu

opatowskiego.

Dziatania zawarte w Strategii majg na celu dostosowanie rozwigzan transportowych do
zmieniajgcych sie warunkow klimatycznych oraz zmniejszenie ucigzliwosci dla mieszkancow

jak rowniez koszty usuwania skutkdw niepozgdanych zjawisk w srodowisku.

Realizacja zatozen dokumentu moze zatem korzystnie wptyngé na bezpieczenstwo i warunki
bytowe ludzi, co jest niezmiernie istotne w poprawnym ksztattowaniu gospodarki w swietle
idei zrownowazonego rozwoju. Planowane dziatania inwestycyjne nie bedg znaczgco

oddziatywac na srodowisko oraz na zdrowie i jako$¢ zycia mieszkancow.
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6. ZAPOBIEGANIE, = OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJA
PRZYRODNICZA  NEGATYWNYCH  ODDZIALYWAN  NA
SRODOWISKO




Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego przewiduje realizacje dziatan,
ktére mogg powodowac réozne oddziatywania na komponenty $rodowiska. Nalezy jednakze
zaznaczy¢, iz w przypadku tego dokumentu strategicznego bedg to gtdéwnie oddziatywania
pozytywne lub neutralne. Oddziatywania negatywne beda miaty wytgcznie charakter
krétkotrwaty i przejsciowy, poniewaz zwigzane sg z etapem realizacji dziatan inwestycyjnych.
Rozdziat ten prezentuje mozliwe rozwigzania, ktére minimalizujg skutki dziatart o negatywnym
charakterze. Nalezy przewidzie¢ hipotetyczng mozliwos¢ wystgpienia nieprzewidzianych
negatywnych skutkéw dla srodowiska w czasie realizacji zatozen projektowanego dokumentu

z powodu wystgpienia m.in. zaniedban, konfliktow.

Realizujgc dostosowane rozwigzania administracyjne, organizacyjne i techniczne mozliwe jest
ograniczenie negatywnego oddziatywania na $rodowisko. Najbardziej efektywne sg Srodki
administracyjne, poniewaz przed przystgpieniem do jej realizacji maja wptyw na etap
planowania inwestycji. Ponadto stosowanie rozwigzan administracyjnych moze niwelowac

koniecznos¢ stosowania kosztownych zabiegdw technicznych.

Chcgc zminimalizowac¢ antropopresje nalezy wybiera¢é w miare mozliwosci najmniej
konfliktowe i ztozone lokalizacje inwestycji, podejmowac dziatania minimalizujgce negatywny
wptyw na rosliny, zwierzeta czy siedliska przyrodnicze. W przypadku koniecznosci realizacji
danej inwestycji nalezy tak prowadzi¢ proces, aby w jak najwiekszym stopniu ograniczac
emisje hatasu i powstawanie odpaddéw budowlanych, jak rowniez pozostawi¢ znaczaca
powierzchnie biologicznie czynng. Zagospodarowanie nalezy podporzadkowaé zachowaniu
bioréznorodnosci, ciggtosci przestrzennej ekosystemdw, ochronie wéd, powierzchni ziemi

oraz ksztattowaniu harmonijnego krajobrazu.

Rozpatrujgc fakt, ze ewentualne negatywne oddziatywania zwigzane sg z fazg realizacji
poszczegdlnych zamierzen inwestycyjnych, ponizsze zasady pozwolg ograniczy¢ ewentualne

negatywne oddziatywania:

o odpowiednio przemyslana lokalizacja  inwestycji  uwzgledniajgca  lokalne
uwarunkowania, walory przyrodnicze i wystepowanie zabytkow,

o starannie przygotowany projekt, uwzgledniajgcy potrzeby ochrony s$rodowiska
zarowno na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji,

o odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci w
sgsiedztwie obszaréw szczegdlnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektow
zabytkowych lub siedzib ludzkich,

o wykorzystywanie odpowiednich technologii, materiatéw, rozwigzan konstrukcyjnych i
organizacji pracy ograniczajgcych wptyw na srodowisko na etapie budowy oraz

eksploatacji,
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dostosowanie termindw prac do wystepowania poszczegdlnych gatunkéw roslin i
zwierzat, w szczegdlnosci,
maskowanie (wkomponowywanie w otoczenie) elementdéw dysharmonijnych dla

krajobrazu.
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7. OCENA ROZWIAZAN ALTERNATYWNYCH




Zagadnienia dotyczace rozwigzan alternatywnych w odniesieniu do analizowanej Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego mozna rozpatrywaé na dwodch

poziomach:

1. analizy prawidfowosci sformutowania celéw i ich ewentualnych modyfikacji,

2. analizy doboru sposobdw i srodkéw osiggania okreslonych celéw.

Przeprowadzona w ramach niniejszej prognozy analiza celéw Strategii a w szczegdlnosci jej
spojnosci z innymi dokumentami strategicznymi wskazuje, ze sg one zgodne z ich

postanowieniami a rozwazanie rozwigzan alternatywnych jest nieuzasadnione.

Wariantowaniu mogtyby podlega¢ zagadnienia opisane w pkt 2 — sposoby i srodki osiggania
celow okreslonych w Strategii (poprzez odpowiedni dobdr zadan). Warunkiem prawidtowego
wdrozenia zatozen jest zachowanie przewidywanych termindéw realizacji przyjetych zadan oraz
dostepnos¢ srodkéw finansowych jak i brak protestéw ze strony mieszkancow.
Zaproponowane dziatania wynikajg z przeprowadzonej diagnozy stanu komunikacyjnego
powiatu, stanu postaw na temat elektromobilnosci mieszkanicow, ale takze stanu jakosci

powietrza w powiecie Opatowskim. Zatem, zaproponowane dziatania:

o stuzg poprawie istniejgcego stanu,

o badZ majg charakter prewencyjny.

Podejmowane kroki ukierunkowane sg na osiggniecie zatozonych celéw, zatem rozwazanie

alternatyw i w tym przypadku nie znajduje uzasadnienia.

Kolejnym argumentem przeciw alternatywnym rozwigzaniom w ramach niniejszej Prognozy sg
wyniki przeprowadzonych analiz, ktdore pozwalajg stwierdzié, ze realizacja Strategii powinna
przynies¢ pozytywny wptyw na Srodowisko i ludzi, oraz ze realizacja jej postanowien nie
bedzie powodowac wystepowania znaczgcych negatywnych oddziatywan na srodowisko (w

tym na obszary Natura 2000).
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8. POTENCJALNE ODDZIAtYWANIE TRANSGRANICZNE




Biorgc pod uwage potozenie powiatu Opatowskiego mozna zauwazyé, iz zadna z inwestycji
przewidzianych w projekcie Strategii nie bedzie oddziatywac ponadlokalnie. Brak jest podstaw

do prognozowania transgranicznego oddziatywania na srodowisko.
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9. METODY ANALIZY SKUTKOW REALIZAC)I PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU




Niezbednym elementem weryfikacji wdrozenia dziatan wskazanych w Strategii jest
monitoring. Systematyczny pozwoli na obserwacje i potwierdzenie prognozowanych skutkéw

Srodowiskowych, bedacych wynikiem realizacji zadan nakreslonych w dokumencie.

W projekcie Strategii przewiduje sie monitorowanie dokumentu w okresach czteroletnich, w
formie Raportu z wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Powiatu Opatowskiego do
2035r. Przewiduje sie tym samym opracowanie trzech raportow:
1. w roku 2027 — pierwszy raport za okres 2023-2026;
2. w roku 2031 —drugi raport 2026-2030;
3. w roku 2035 — trzeci raport 2030-2035;
W raportach znalez¢ powinny sie nastepujgce informacje o postepie we wdrazaniu strategii:
o Zrealizowane dziatania w okresie raportowania,
o Informacja o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych srodkach
zewnetrznych na realizacje Strategii,
o Wptyw zrealizowanych dziatan na cele Strategii,
o Zidentyfikowane przeszkdd i problemdéw w realizacji dziatan zawartych w Strategii
wraz ze sposobami na ich rozwigzanie,
o Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatan,

o Opinie mieszkancéw i interesariuszy w zakresie realizacji Strategii.

Sporzadzenie raportéw bedzie kompleksowo podsumowywato stopien realizacji Strategii w
okresach raportowania. Monitoring realizacji celéw powinien mie¢ charakter ciggty poprzez

monitorowanie wskaznikow ilosciowych i jakosciowych.
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10. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM




Podstawg prawng sporzadzenia ,Prognozy oddziatywania na $Srodowisko dla Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci Powiatu Opatowskiego jest art. 46 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko. Artykut ten zobowigzuje organy
administracji opracowujgce projekty polityk, strategii, planow lub programéw do
przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko skutkéw
realizacji tych dokumentow.
Celem przeprowadzenia Prognozy byty:
o ocena stopnia i sposobu uwzglednienia zagadnien ochrony srodowiska w
projektowanym dokumencie,
o ocena potencjalnych skutkow dla srodowiska w wyniku wdrazania zapisow
projektowanego dokumentu,
o uzasadnienie wyboru przyjetych do realizacji zatozen pod katem pdzniejszych
skutkow dla $rodowiska,
o ocena pozytywnych, negatywnych i obojetnych skutkéw dla srodowiska,
o ocena rzeczywistych zagrozen i ryzyka konfliktdw oraz wskazanie rozsgdnych
alternatywnych, ktére pozwolityby na eliminacje ewentualnych zagrozen lub ich
ograniczenie,

o metoda analizy skutkow realizacji projektowanego dokumentu.

Projekt Prognozy opatowskiego sktada sie z 8 rozdziatéw, 5 zatgcznikdow oraz spisu tabel i
rysunkow.

Rozdziaty obejmujg kolejno:

- rozdziat | - wstep ze streszczeniem, zakresem i celem opracowania oraz charakterystyka
Powiatu Opatowskiego,

- rozdziat 2 - ktoéry ukazuje przeglad dokumentdw strategicznych krajowych, wojewddzkich i
gminnych,

- rozdziat 3 - opisujgcy stan jakosci powietrza, w ktérym przedstawiono metodyke obliczania
wskaZznikéw emisji, monitoring jakos$ci powietrza,

- rozdziat 4 - opisujgcy stan obecny systemu transportowego w Powiecie Opatowskim ,
strukture organizacyjng, charakterystyke infrastruktury transportowej,

- rozdziat 5 — opisujgcy system energetyczny oraz efektywnos$¢ energetyczng i oceng
bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu terytorialnego,

- rozdziat 6 — opisujacy zestawienie dziatan w ramach strategii, kierunki rozwoju systemu
transportowego powiatu. W rozdziale 6 opisano réowniez ankiety przeprowadzone wsrod

mieszkancow Powiatu Opatowskiego,
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- rozdziat 7 — opisujacy dziatania niezbedne dla wdrozenia Strategii. W rozdziale 7 znajduje sie
zestawienie i harmonogram dziatan w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci,
lokalizacja i wybor linii autobusowych i punktéw tadowania, system zarzadzania, wdrazania
monitorowania i ewaluacji strategii, analiza SWOT i zrédta finansowania,
- rozdziat 8 — zawiera podsumowanie i wnioski.
Zakres i stopien szczegétowosci informacji wymaganych w niniejszej prognozie oddziatywania
na srodowisko zostat uzgodniony z:
o Swietokrzyskim Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Kielcach -
pismo znak NZ.9022.5.116.2023 z dnia 23listopada 2023r.,
o Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Kielcach - pismo znak WOO-
[11.410.43.2023.KW z dnia 15.01.2024r.
W Prognozie opisano szczegétowo stan srodowiska na terenie Powiatu Opatowskiego, z
podaniem charakterystyki dotyczgcej poszczegdlnych jego komponentow.
Omodwiono zawarto$é Strategii, jej cele i wyznaczone kierunki dziatan oraz planowane zadania.
Wykazano, ze zapisy zawarte w Strategii s3 zgodne z zapisami innych dokumentéw o
charakterze strategicznym i planistycznym, ustalonych na poziomie krajowym, regionalnym i

lokalnym.

W dalszej czesci dokumentu dokonano analizy przewidywanych oddziatywan na srodowisko
zwigzanych z realizacjg planowanych zadan. Omdéwiono wptyw tych zadan na poszczegdlne
elementy srodowiska, m.in. na: ludzi, powietrze i klimat, klimat akustyczny, powierzchnie
ziemi i glebe, krajobraz, zasoby naturalne, wody, zabytki i dobra materialne, rosliny, grzyby,

zwierzeta, roznorodnos¢ biologiczng, obszary chronione w tym obszary Natura 2000.

Planowane inwestycje mogg mie¢ potencjalnie negatywny wptyw na $srodowisko, jednak tylko
w trakcie ich realizacji. Do inwestycji tych nalezg: budowa $ciezek rowerowych, budowa stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych, modernizacja systemu oswietleniowego, dziatalnos$¢ w
zakresie promocji nt. elektromobilnosci w Powiecie, wymiana taboru pojazdow na pojazdy
nisko badZ zeroemisyjne, usprawnienia aktualnie dziatajgcej infrastruktury technicznej, tj.
polepszenie warunkow eksploatacji tych urzadzen. W dtuzszej perspektywie bedzie to miato o
wiele bardziej pozytywny wptyw na Srodowisko, w szczegdlnosci na stan powietrza

atmosferycznego i zrekompensuje ewentualne negatywne oddziatywanie na etapie realizacji.

W Prognozie oméwiono potencjalne zmiany stanu s$rodowiska oraz skutki gospodarcze i

spoteczne w przypadku braku realizacji celéw zawartych w Strategii.

Realizacja ustalen przyczyni sie przede wszystkim do polepszenia warunkéw zycia ludzi
poprzez zapewnienie wysokiej jakosci stanu $rodowiska oraz nowoczesnych rozwigzan w

transporcie. Ponad to realizacja zadan Strategii nie bedzie oddziatywaé negatywnie zaréwno
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na obszary, w tym Natura 2000, jak réwniez inne formy ochrony przyrody. Prognozuje sie, iz
inwestycje nie wptyng na pogorszenie sie stanu chronionych siedlisk przyrodniczych poprzez
fizyczng degradacje, zmniejszenie powierzchni czy zmiane cech charakterystycznych siedliska.
Podejmowane dziatania nie spowodujg pomniejszenia réznorodnosci biologicznej,
pogorszenia warunkéw bytowania gatunkéw znajdujacych sie na tym obszarze oraz
pogorszenia Sszans osiggniecia czy przywrécenia wiasciwego stanu ochrony siedlisk w

przysztosci.

Brak realizacji zadan przewidzianych w projektowanym dokumencie lub ich opdZnienie, moze
spowodowac efekt utrzymania sie problemow ekologicznych na terenie Powiatu, ale réwniez
stopniowym pogtebianiem sie niektdrych z nich (np. niska emisja, zjawisko smogu, hatasu).
Spowoduje to réwniez ograniczenie mozliwych do uzyskania efektow ochrony srodowiska

naturalnego.

Ze wzgledu na ogdlne zapisy ocenianego dokumentu, proponowane dziatania minimalizujgce i
kompensujace oddziatywanie negatywne rowniez majg charakter ogdlny i wskazujg raczej
kierunki tych dziatan, ktére beda podlegac¢ uszczegdtowieniu podczas realizacji konkretnych

przedsiewzied.

W ramach Prognozy przedstawiono i opisano argumenty potwierdzajgce brak potrzeby

przedstawiania rozwigzan alternatywnych.

Analizujgc przedstawiang Prognoze mozna stwierdzi¢ brak przeciwskazan do uchwalenia i

wdrozenia analizowanej ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Powiatu Opatowskiego.
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